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Vezet6i osszefoglalo

A tervezési munka alapelvei

. Az 1988. évi . tv. szerint a kdzlekedés valamennyi résztvevoje szdmara lehetdvé
kell tenni a biztonsagos kozlekedés feltételeit. Ez a kitétel értelemszertien a
kerékparos kozlekedésre is vonatkozik.

. A KRESZ szerint a kerékpar jarmi, a kerékparos jarmiivezeto.

. A tervezési munka sordn megvizsgaltuk a tervezési teriilet forgalmi és baleseti
adatait. Ezek alapjan a Kerékparozhatd kozutak tervezése c. Utiigyi Miiszaki
Eloiras 3. abraja figyelembe vételével hataroztuk meg az alkalmazando
kerékparforgalmi 1étesitményeket.

. A tervezést halozatépitési alapszempont figyelembe vételével végeztiik el, azaz
Osszefliggd, biztonsagos, jol hasznalhatdé kerékparforgalmi nyomvonalak és
biztonsagos kerékparos teriiletek kialakitdsara torekedtiink.

. A kerékparosok dontdéen ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknak a
kerékparozas soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a
kerékparosok kozlekedését a lehetd legegyszerlibb nyomvonal kialakitasaval
célszerti megvalositani.

. Nem zarhato ki a kerékparos egy utszakaszrol csak azért, hogy a
gépjarmithasznaloknak kedvezobb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

. A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutatdsok azt mutatjak, hogy a
mindennapi kerékparozast jelentés mértékben befolyasolja az a tény, hogy
vannak-e megfeleléen kialakitott kerékpartamaszok/tarolok a sziikséges
helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések legfontosabb célja a
kerékparozasra 0sztonzés, ezért azok taroldsa a forgalomvonzé létesitmények
koérnyezetében fontos szempont.

. A kerékparozas fejlesztése kiilondsen fontos az oktatdsi intézmények és a
kozintézmények térségében.

. A tervezés soran tobbszori helyszini bejarast tartottunk, illetve 2022.11.22-én,
valamint 12.12-én munkakozi egyeztetéseket folytattunk a T. Megrendeldvel. A
tervezés soran az egyeztetésen megbeszélteket figyelembe vettiik, az egyeztetési
jegyzokonyveket a KHT-hoz csatoljuk.

A tervezés soran a fenti alapelvek, valamint az elozmény tervdokumentumok és a
KHT tervkészitéséhez kiadott iranvelvek figyelembe vételével készitettiilk el a
dokumentaciot.
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A KHT-ban az aladbbi fébb beavatkozasok szerepelnek Veresegyhaz kozigazgatasi
teriiletén:

e Egyoldali, elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut:
1380+395+310+400+455= 2940 m

e Egyoldali, kétiranyt kerékparut 1étesitése:
1700+1725+855+330= 4610 m

o Kétoldali kerékparsav épitése utburkolat szélesitéssel, utépitéssel:
350+110= 460 m

o Kétoldali nyitott kerékparsav épitése utburkolat sz¢lesitéssel, utépitéssel:
150 m

o Kétoldali kerékparsav kijelolése meglévo utburkolaton:
970+280= 1250 m

e Kétoldali nyitott kerékparsav kijelolése meglévo utburkolaton:
1490+2245+1125+785+660+1640+1475+205+265+335+170+865= 11260 m

e Egyoldali kerékparsav és kerékparos nyomok kijelolése meglévo utburkolaton:
2340 m

e Egyoldali kerékparsav és kerékparos nyomok kijel6lése utburkolat szélesitéssel:
910 m

e Meglévo, szilard burkolat nélkiili kozat kiépitése aszfalt burkolattal, kerékparsav
felfestésével: 230 m

o Meglévo, szilard burkolat nélkiili kozut kiépitése aszfalt burkolattal, kerékparos
nyomok felfestésével és/vagy utiranyjelzo tablazassal:
230+360+310+490+340= 1730 m

o Meglévo szilard burkolatt kozaton, szervizaton kerékparos nyom felfestése
¢s/vagy utiranyjelz6 tablazas:
370+580+645+1470+1110+1420+360+120+205+350+1100+575+370+250+675
+285+470+590= 10945 m

o Meglévo szilard burkolat nélkiili ut stabilizalasa:
260+330+380=970 m

e Uj korforgalmti csomopont épitése: 2 db

Egyiranyt utcaban elleniranyt kerékparos forgalom biztositasa: 5 db utca;

300+100+350+145+150= 1045 m

Lako-pihend dvezetek kijelolése: 27 db dvezet

Zo6na 30 6vezet kijelolése: 1 db Gvezet

Kijelolt kerékparos atvezetés létesités: 7 db

Uj korforgalmii csomépont épitése: 2 db

Telepiilés bejarati kapu épitése, kerékparos atvezetéssel: 2 db

Fedett kerékparparkolok épitése: 11 db helyen, 6sszesen 135 db tamasz

Kerékpartamaszok kihelyezése: 22 db helyen, 6sszesen 145 db tamasz
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2.1

2.2

Bevezeto

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni gépjarmithasznalat elotérbe
helyezésével a kozlekedési igények nem elégithetok ki a telepililésen lakdk
¢letmindségének romlasa nélkiil. A fenntarthato kozlekedési modok eldtérbe helyezése
jelentette és jelenti a vilag minden tajan a megoldast.

A kerékparozas elterjedése a varosok €lhetové tételének, revitalizacidjanak eszkoze és
eredménye.

A kerékparforgalmi halozati terv szerepe és célja

A terv célja — a TOP Plusz-1.2.1-21 Elhetd telepiilések c. palyazati felhivas keretein
belil — olyan kerékparos infrastruktura fejlesztések lehetdségeinek és
sziikségességének feltarasa, amely Veresegyhdz bel- és hatésteriiletén eldsegiti a
mindennapos kozlekedési célu utazasok soran a kerékparos kozlekedési modot
valasztok részaranyanak novelését. A tervezéssel érintett hatasteriilet kozlekedési
uthalozatanak kerékparos barattad alakitasaval hozzéajarulva az élhetébb és
fenntarthatobb telepiilési kornyezet kialakulasahoz, valamint az alacsonyabb
karosanyag és zaj kibocsatashoz.

A halozati tervezés feladata a hatasteriileten beliill megvalositani a megfogalmazott
célokat, feltarni a megvaldsitast akadalyozd tényezdket, és javaslatokat adni a
sziikséges beavatkozasok jellemzoirdl, elOkészitve a részletes tervezést és a
kivitelezést.

A kerékparforgalmi halézati terv feladata a meglévd kerékparforgalmi 1€tesitmények
feliilvizsgalata, 0j létesitmények kijelolése, a kerékparos kozlekedési tthalozat
biztonsagos, kdzvetlen és kényelmes kerékparozhatdosag szempontjainak attekintése. A
halozati terv alapjan el6készitett beruhdzasok eredményeként az akcidteriilet
kozlekedési uthalozata kerékparos baratta valik.

A kerékparosbarat telepiilés jellegzetességei

Fogalom meghatérozas:

Kerékparos barat: Olyan tevékenység, hely, illetve 1étesitmény, amely a kerékparral
kozleked6k igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok kielégitését (mindsitett
modon) megvalositja.

Egy telepiilés kerékparforgalmi halozat fejlesztésének javaslatai elsGsorban azt
célozzak, hogy a telepiilés kerékparos baratta alakitasdval elOsegitse ezen egyre
népszeriibb és orszagszerte elOszeretettel hasznalt kozlekedési mod erdsddését €s a
kozlekedési agak kozotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktira fejlesztése magaval hozza a kerékparral megtett utazasok
szamanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kornyezeti
terhelést. Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy
adott keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolddni.

o A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen a legtisztabb energiaval ilizemel:
izomenergiaval. Ezért kell elényt adni neki azokkal a kozlekedési eszkdzokkel
szemben, amelyek karos anyag kibocsatasukkal szennyezik a kdrnyezetet, karositjak
az emberek egészségét, és nehezitik a varosi létet.

o A kerékparozas nagyfokil szabadsigérzetet nyujt, szemben a zsufolt
tomegkdzlekedési eszkdzokkel.

o A kerékparos nem filigg utastarsaitol. Mivel egyediili utasa kerékparjanak, akkor
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2.3

indul el utjara, amikor ¢ indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gazdalkodni
idejével is.

e A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas: a forgalmi dugok, fizikai
akadalyok kikeriilheték a kis helyigényli kerékparral, mig az autdk, buszok a
forgalmi akadalyokra érzékenyek, jelentOsen késhetnek.

e Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral torténd utazas menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithatd, ezért a legmegbizhatdbb, legpontosabb helyi kdzlekedési
forma.

o Kerékparral kozlekedve rovidebb utazasi tavolsagokon 1do takarithatdo meg.

e A kerékparost nem érik a forgalmi dugok okozta stressz helyzetek, a kényszerii
veszteglés tehetetlen érzése.

e A kerékpar nagyszeri taldlmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nem-
motorizalt mozgasforma, ezért kerékparozik sok idds ember is, akik szamara mar a
buszmegalloig valo gyaloglas is megterhel6 lenne.

o A kerékpar ,haztol hazig” visz, ezért a legkényelmesebb kozlekedési forma
telepiilésen beliil.

A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altalénos jelenség, hogy az emberek szamara egyre fontosabb lesz az élet mindsége.
Az élet mindségét pedig dontdéen befolyasolja a kozlekedési rendszer. A nalunk
gazdasagilag fejlettebb orszagokban a kozlekedési rendszer szerves, integralt részét
képezi a kerékparos kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedési eszkdznek
tekintik a kerékpart, a nagyobb varosokban nagyon jelentds, 10-60 %-os részaranyt
képvisel a kerékparos forgalom (pl.: Hollandia). Az elmult, nagyjabol masfél
¢évtizedben a hazai kerékparos kozlekedés és annak kulturaja a kezdeti nehézségeket
lekiizdve fejlodésnek indult. A kerékpart tijra felfedezték és hasznaljak a kozlekedok.
A modal split lassan valtozik. A budapesti fejlesztési célokban megfogalmazott 10-
12%-0s mértekli kerékpar hasznalati részarany elérése mar nem tlinik lehetetlennek.

A forgalom fejlodésére vonatkozd eldrejelzések korabban a kerékparforgalom
eltlinésével szamoltak. Az orszagos utvonalak forgalomszamlalasi adatai azt mutattak,
hogy a kerékparos forgalom csokken, a gépjarmti forgalom pedig nd, vagy stagnal.
Ebbdl azt a téves kovetkeztetést vontak le, hogy a kerékparozasra nincs igény. Ennek
egyik oka az is, hogy a kerékparozasra nem csak a kozutakat hasznaljak, de erre
vonatkozoan nincsenek forgalomszamlalasi adatok. A kerékparozasi igényeket nem
visszaszoritani kell, hanem a lehetdséget kell biztositani.

A kerékparosok azonban soha nem tlintek el teljesen. Vidéki kis- és kozepes nagysagu
telepiiléseken a kerékpar soha nem jatékszer volt, hanem kozlekedési eszkozként
hasznaltak €s hasznaljak ma is. A gyakran elégtelen kozosségi kozlekedés miatt €s a
sajat személygépkocsival nem rendelkezok egyediil a kerékparral tudnak nagyobb
tavolsagokat megtenni. A gyermekeket ezzel viszik 6vodaba, iskolaba, ezt hasznalva
intézik ligyeiket.

Mara a kozlekedési szakma jelentés paradigma valtasanak és a kerékparos
kozlekedésben rejlo kedvezd lehetdségeknek kdszonhetéen ez a jaték- €s sportszer
kozlekedési eszk6zz¢ kezd valni.

Ma mar a forgalom fejlddésére vonatkozd eldrejelzések a kerékparforgalom nagy
mértékli erdsodését mutatjadk. A kiépiild kerékparforgalmi halézatok Osszefiiggd
rendszere olyan forgalom vonzo létesitmény, ami a kerékparos kedvet és az igényeket
jelentésen megnoveli. A mar elkésziilt és egymassal 0Osszefiiggd szakaszok
tapasztalatai alapjan nemcsak megnd a kerékparosok szama, de mellettikk egyéb
szabadid6s sportok képviseldi is megjelennek a kerékparforgalmi 1étesitményeken.
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Hosszu tavon azt lenne célszeri elérni, hogy a kozlekedok sajat belatasuk és
dontésiik alapjan valasztani tudjanak a Kkozlekedési agak Kkozott, és
valasztasukkal tudataban legyenek annak, hogy azzal milyen mértékben terhelik
a kornyezetet.

A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelenése eltérd igények szerint alakul,
az eltérd igényekhez igazodva a kerékparforgalmi haldzatoknak mdas-mdas rendszer
elemeket és szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, ami sokszor még latens. A
kerékparozas feltételeinek kialakitasaval ezek megjelenése is varhato!
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3.1

Helyzetértékelés

A teleplilés teljes kerékparos infrastruktura fejlesztése a meglévé uthalozathoz hasonlo
hierarchiai rend szerint épiil fel, hiszen a kerékparosok ugyanazon uti célok iranyaban
szeretnének kozlekedni, mint méas kozlekedési eszkdozhasznalok. Az alsoérendi halozati
elemeken (jellemzden a csillapitott sebességli illetve forgalmu dvezetek kisforgalmu
lakoutcak, szerviz utak,) kiilonosebb beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni.

A tervezett halozatfejlesztés részeként Osszefiiggd, nagyobb lakdteriiletek
lehatarolasaval védett, csillapitott Ovezetek alakithaték ki. Az ilyen lehatarolt és
forgalomtechnikai eszkozokkel kijeldlt 30 km/h korlatozott sebességli 6vezetek, vagy
lako- pihend Gvezetek kialakitdsa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a
kerékparosbarat halozat fejlesztés részeként valositandok meg.

A magasabb rendil gyiijto, eloszto jellegli nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott
¢s szabalyozott kerékparos forgalmui utvonalak, melyek utirany jelzések alkalmazasat
igénylik. Ezek a nyomvonalak kisforgalmu utpalydk felhasznaldsaval keriilnek
kijelolésre, a kerékparos a kozati forgalom részeként kozlekedhet, a
forgalombiztonsag novelése és a kerékparozhatdsag feltételeinek megteremtése
érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek.

A nagy forgalmt utpalydk (2102 és 2104 j. at) mentén a kerékparosok védelme
érdekében jelentOsebb beavatkozasok sziikségesek. Kivanatos lehet a kerékparost
integralni a kozuti forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel
biztonsagossa tehetd a kerékparosok szamara az adott utvonal. Azokon a helyszineken,
ahol erre nincs moéd, vagy a geometriai adottsagok illetve a forgalomnagysag
indokolja, a kerékparos forgalmat el kell kiiloniteni a gépjarmii forgalomtol. Az ilyen
jellegli nyomvonalak rendszerint csak épitési beavatkozasokkal valosithatok meg.

Megalapozé dokumentumok, kapcsolodo tervek

Orszagos Teriiletrendezési Terv és Budapesti Agglomeracio Telepiilésrendezési
terve

E-TER - Elektronikus Térségi Tervezést Tamogatdé Rendszerben megtekinthetd a két
targyi terv egymasba integralva. A terven Veresegyhaz kornyezetében nem talalhato
tervezett kozlekedési létesitmény.
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1. Térkép: Orszagos Terliletrendezési Terv és Budapesti Agglomeracid
Telepiilésrendezési terve

- Veresegyhaz Varos Szabalyozasi Terve

Veresegyhaz 2022-es Szabalyozasi Terve tobb kerékparos nyomvonalat is jeldl.
Ezeket megvizsgaltuk a helyszini bejarasok alkalmaval és alkalmassaguk esetén
beépitettiik jelen KHT javasolt nyomvonalai kdz¢.

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv elkészitésénél figyelembe vettik a kornyezd
telepiilések kozlekedési koncepcidit, szabalyozasi- és telepiilésszerkezeti terveit. A

dokumentumok alapjan megallapithatok a kapcsolodasi pontok.

- Csomad Kozség Szabalyozasi Terve

A nyugatrél szomszédos Csomad szabalyozasi tervében nincs jeldlve tervezett
kerékparos nyomvonal.

Erdékertes Kozség Kerékparforgalmi Halozati Terve

Az telepiilés KHT-ét irodank készitette 2021-ben. Az ebben feltiintetett/javasolt
nyomvonalakat jelen kerékparforgalmi halozati tervben is megtartottuk, a
kapcsolodasi pontokat kiegészitettiik.

Orbottyan Viros Szabalyozasi Terve

Az északrol szomszédos Orbottyan szabalyozasi tervében nincs jeldlve tervezett
kerékparos nyomvonal.
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Szada Nagykozség Szabalyozasi Terve

Az délrdl szomszédos Szada szabalyozasi tervében nincs jeldlve tervezett kerékparos
nyomvonal.

Budapesti agglomeracios kerékparforgalmi halozatfejlesztési stratégia

A Fovaros ¢és az agglomeracio Osszekotésére, a megvalositasra javasolt kerékparos
kapcsolatokat a halozatfejlesztési stratégia hivatott kijeldlni. A tervet annak
munkakozi fazisaban tudtuk figyelembe venni. Az ebben javasolt nyomvonalakat
iranyadonak tekintettiik, sziikség esetén a helyszini bejaras és a helyi igények
ismeretében ezeket pontositottuk, vagy akar teljesen elvetettiik. A Budapesti
agglomeracios kerékparforgalmi halozatfejlesztési stratégiat a Mobilissimus Kft.
késziti.

Budapesti at — 2104 j. at (F6 ut) csomopontfejlesztés

A telepiilés egyik nagyforgalmii csomopontjanak atépitésére kiviteli tervek késziiltek.
A csomépont jelzdlampas forgalomiranyitast kap a jovOben. A tervezett kerékparos
l1étesitményeket atemeltiik a KHT-be.

Tervez6: SKS-Terv Mérndkiroda Kft. 2020 szeptember

Rakospalota-Ujpest (bez.) — Vicratét — Vac (Kkiz.) vasutvonal elévarosi célu
fejlesztésének dontés-elokészito tanulmany, megvalésithatésagi tanulmany,
engedélyezési terv, Kiviteli terv és kapcsolddo tenderdokumentacio

3.2
3.2.1

3.2.2

A telepiilésen keresztiil haladd 71. sz vasttvonal atépitése kapcsan az érintett
megallohelyek ¢€s allomasok, illetve kozati-vasuti atjarok atalakulnak. A vasutvonalat
a 2104 j. ut és Wesselényi Miklos utca kozotti szakasz kivételével kétvaganyura
bovitik. Uj megéllohely épiil a ,Medveotthon” kozelében a vasat 158-160 hm
szelvényei kozott. Atépiill Ivacs megallohely, Veresegyhdz allomas, Erdokertes
megallohely és Vicziantelep megallohely. A F6 ut és az Andréssy ut szintbeli kozati-
vasuti atjaroi kiilonszintliek lesznek, €s azok kornyezete is megujul. A tervezett
kialakitast figyelemebe vettiilk a KHT javasolt nyomvonalainak meghatarozasakor.
Tervezd: SKS-Terv Mérndkiroda Kft. 2020 szeptember

Vizsgalt teriilet bemutatasa

A vizsgalati teriilet lehatarolasa

A részletesen vizsgalt teriilet teljes egészében lefedi Veresegyhdz kozigazgatasi
teriiletét. Emellett a vizsgalat targyat képezte a szomszédos telepiilésekkel valo
kapcsolatok kialakitasa, annak érdekében, hogy egy 6sszefiiggd kerékparos haldzathoz
kapcsolodhasson a telepiilés.

Veresegyhaz Varos fekvése, torténete, alapadatai (Forras: Wikipédia)

A telepiilés (mely 1999. junius 30. 6ta varos) a G6dolldi-dombsagban teriil el, a
Cserhat vonulatainak délnyugati vége kozelében; délre a mogyorddi Gyertyanos, a
Foti-Somlyd és a csomadi Magas-hegy, keletre ¢€s északra a Margita, valamint az
Oreghegy hatarolja. TSle északnyugatra az Grbottyani Orhegy, majd a véachartyani
Varhegy lathat6. Hideg vizli tavait a szentjakabi pusztan eredé Szdod—Rakos-patak
taplalja. Fényes kiemeli Szadaval valé szomszédsagat: ,.ezen helységnél emelkedik fel
azon dombsor, mely Szada felé nyulik, 's mely hires fehér bort termé sz616tokéktol
borittatik”. Ez utdbbi aztan szamos hatarvillongasra szolgalt okot a két falu k6zott.

A kozvetleniil hataros telepiilések: észak feldl Orbottyan, északkelet fel6l Erdékertes
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és Vacegres, kelet felol Domony, délkelet fel6l Godolld és Szada, délnyugat feldl
Mogyorod, nyugat fel6l pedig Csomad.

A térség két fontos Utvonala, a Budapesttdl Foton at egészen Galgamacsaig huzodo
2102-es, illetve a Vac térségét Godolldvel osszekotd 2104-es utak keresztezésében
fekszik, ezek révén a kornyék minden fontosabb telepiilése felél konnyen elérhetd.

A hazai vasutvonalak koziil a Budapest—Vacratot—Vac-vasutvonal érinti, melynek nem
kevesebb, mint négy megallasi pontja van a hatarai kozott: Ivacs megalldhely (a lakott
teriilet déInyugati részén), Veresegyhaz vastutallomas (a kozponttdél nem messze délre),
Erddkertes megéllohely (a keleti hatarszéle kozelében, nem messze a névado telepiilés
legdélebbi hazaitol, a 2102-es ut vasiuti keresztezése mellett) és Viczidntelep
megallohely (a lakott teriilet északi szélén). Kiilon kiszolgalo utja csak az allomasnak
van, az a 2104-es utbol kidgazo 21 311-es szamu mellékaton érheto el.

A néphagyomany szerint Veresegyhaz és Szada dse Ivacs falu volt, ami ma a varoshoz
tartozik. Els6 emlitése egy 1375. aprilis 25-én kelt oklevelében van, ahol ,,Szepesi
Jakab orszagbird Syday-i Istvan fia Domonkosnak Wereseghaz-i Lanchk fia Miklos
elleni perében elengedi a felperesre kirdtt 6 markanyi birsag kétharmadat”.
Veresegyhaz teriilete atlagosan valamivel kevesebb mint 6 ezer hold volt. Az 1788-
ban mért adatok ardnyaikban az 1920-as évekig nem sokat valtoztak. Veresegyhaz
tiszta magyar falu volt, foldesura 3/4 részben a vaci plispok, 1/4 részben a nagyvaradi
képtalan. Onallé pecséthasznalata a XVII. szazad végétél van, 1876-ig hat kiilonbozo
pecsétje ismert.

Mai nevének eredetéhez két hagyomany is flizodik. A kettd koziil kevésbé valoszind,
hogy a tatarok el6l a templomba menekiild, majd lemészarolt lakosok vérétdl piroslo
falakrél kapta volna nevét a telepiilés. Az elfogadhatobb magyardzat szerint a
vakolatlan, voros téglabol épiilt temploma utan hivjak Veresegyhaznak. A telepiilés
nevével tobb alakban talalkozhatunk: Vorés Egyhaza, Veres-Egyhaza, Veresegyhaza,
Vordsegyhaza, Voros-Egy-Haz, Veres Egy Haza, Veresegyhaza, Worosch-Egyhasa,
Veres Egyhdza, Vorosegyhaza. Erdekes névforma olvashato egy 1399. marcius 9-én
Visegradon kelt csonka nadori oklevélen: Weruseghaz. ,,Adoma szerént a helység
hajdani neve Véresegyhaz volt”, utalva Szent Laszl6 kirdly Salamon ellen folytatott
csatajara, valojaban azonban a veres — azaz piros — melléknév €s az egyhdz — vagyis
templom — fénév Osszetételébodl ered neve — mivel a régi, vakolatlan temploma voros
szint téglabol épiilt.

Forgalomvonzo létesitmények

Veresegyhaz forgalomvonzo 1étesitményeit a T-1 jelii Forgalomvonzo létesitmények
c. tervlapon tiintettiik fel.

Lathato, hogy a telepiilésen a jelentsebb forgalomvonzoé 1étesitmények jellemzben a
2102-es és a 2104-es foutak kozelében helyezkednek el.

A forgalom kibocsajtok tilnyomo részben a lakoteriiletek, illetve a szomszédos
telepiilések.

Jelentdsebb kerékparos forgalmat generald 1étesitmények:

o oktatasi és nevelési intézmények:(bolcs6dék, 6vodak, iskolak)

o Meseliget Bolcsdde (Gyermekliget u. 34-36.)

Arnyas Bolcséde (Veresegyhaz, Arnyas utca 3.)
Mézeskalacs Ovoda és Bolcséde (Bardos Lajos u. 33)
Aranyalma Bolcséde (Nemzetor u. 14)
Picur Csaladi Napkozi (Mogyorodi u. 55.)
Zeneliget Csaladi Napkozi (Liget koz 5.)

O O O OO
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Angol Napkozi

Kéz a Kézben Ovoda (Széchenyi tér 2.)

Arnyas Ovoda (Veresegyhaz, Arnyas utca 1.)

ZENELIGET Alapitvanyi Ovoda (Szent Korona u. 6)

Picur Ovoda (Mogyorddi u. 55.)

Fabricius Jozsef Altalanos Iskola (F6 t 77-79)

Kalvin Téri Reformatus Altalanos Iskola (Kélvin tér 2.)

Szikrasuli Altalanos Iskola - Maganiskola Veresegyhaz (Gyermekliget utca
32)

Veresegyhazi Waldorf Altalanos Iskola (Sportfold utca 1.)

A Jové Iskolaja Altalanos Iskola (F6 ut 106.)

Lisznyay Szab6 Géabor Alapfoki Miivészeti Iskola (Nap utca 14/a)
Veresegyhazi Katolikus Gimnazium (F6 ut 117-125.)

Egységes Gyogypedagogiai és Modszertani Intézmény (Ujiskola u. 15.)

hivatalok (polgarmesteri hivatal, posta, rendérség)

Veresegyhaz Polgarmesteri Hivatal (F6 at 35.)
Veresegyhaz Posta (F6 ut 32.)

Veresegyhaz Renddrség (Petdfi u. 3.)
Korméanyablak (F6 ut 45)

kulturalis intézmények helyszinei (konyvtar, miivel6dési haz)

Vaci Mihaly Mivelédési Haz (Telephely: Koves utca 14.)
Szabadidos és Gazdasagi Innovacids Centrum (F6 Gt 45-47)
Udvarhéz Galéria (FO at 45-47)

Kolcsey Ferenc Varosi Konyvtar (F6 ut 53)

szocialis intézmények:

Pest Megyei Pedagogiai Szakszolgalat Go6dolléi  Tagintézményének
Veresegyhazi Telephelye (Kalvin u. 6.)
Kozponti Ifjusagi Haz/Tamaszkdzhasznt Alapitvany (F6 ut 68.)
o Veresegyhaz Varosi Onkormanyzat Idések Otthona (F6 ut 106)
o Veresegyhaz Kistérség Esély Szocialis Alapellatasi Kozpont (Kalvin u.
9.)
o Szent Pio Id6sek Klubja (Szentlélek tér 1-3)

kereskedelmi egységek (boltok, iizletek, piac)
egészségiigyi intézmények (gyogyszertarak, rendelok, allatorvosi rendeldk)

o Haziorvosi rendeldk (Szent-Gyorgyi Albert u. 2., F6 at 58.)
Gyermekorvosi rendeldk (Szent-Gydrgyi Albert u. 2, Mogyorddi u. 2/a)
Fogorvosi rendelok (Fo6 ut 73, Fé 0t 127, Karacs Teréz u. 24)

Misszio Egészségiigyi Kozpont (Gyermekliget u 30.)

Szent Erzsébet Gyogyszertar ( F6 ut 56.)

Istvan Kiraly Gyogyszertar (Konyves Kalman u. 5.)

Praxis Patika (Szent-Gyorgyi Albert u. 2.)

o Triangol6 Gyogyszertar (Mester u. 1/a)

O 0O 0O 0 0O

sport- és szabadidds 1étesitmények, jatszoterek

o Veresegyhaz focipalya (Labda u. 1.)
o Veresegyhaz Varosi Sportkor (Csokonai u. 2/a)
o Kucsa Tamas Varosi Sportcsarnok (Ujiskola u. 7.)

templom, temetd

o Veresegyhazi Szentlelek templom (Szentl¢lek tér 1-3)
o Veresegyhazi Arpad-hazi Szent Erzsébet templom (F6 ut 99.)
o Veresegyhazi Baptista imahaz (Hajnal u. 2/a)
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o Veresegyhazi Reformatus templom (Kalvin tér)
o Veresegyhazi Evangélikus templom (Nap u. 15.)
o Batthyéany utcai temetd (Batthyany utca 8.)

o Andréssy uti temetd (Andréssy ut 52.)

A kerékparosok szamara a forgalomvonzd helyek biztonsdgos megkdzelitésére és a
célhelyeken a kerékpartarolas lehetségére figyelmet kell forditani.

3.2.4 A Kkerékparos kozlekedés szerepe
3.2.4.1 A kerékparos kizlekedés szerepe dltaldanossagban

A varosok kozlekedésszervezésében a fenntarthatosag a varosi mobilitas tervezésének
alapelve lett. Az Eurépai Unidban az tin. Z61d Konyv (2007) mar foglalkozott a varosi
mobilitds problémadival, megoldasokat is megfogalmazva. 2011. évben megjelent a
fenntarthat6 kozlekedésrdl szoldo Fehér Konyv, az EU 2011-2020-as iddszakra
vonatkozd kozlekedéspolitikaja. A kiadott iranyelvek mentén egyre jobban el6térbe
keriilt a teljesen tiszta, fenntarthato, tokéletesen emisszidé mentes kozlekedés, vagyis a
kerékparozas szerepének er0sddése. A telepiilésen beliili rovidtava utazasok (1-5 km)
leghatékonyabb modja a kerékpar. Nagyon kevés energiat igényel, rendkiviil
hatékony, a rovid tava utazdsok szinte minden viszonylata kivalthatd kerékparral,
gyakorlatilag id6éveszteség nélkiil.

- tervezhetd €s gyors
- koltségkimélo

- kornyezetkimélo

- egészséges

A varosi kozlekedésbe integralt és jol miikodé kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
elényokkel is rendelkezik. A kozlekedési modok kozotti szerepének erdsddése
kedvezo hatasokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitas fontos eszkdzének tekinthetd.

- kicsi a helyigénye

- karos anyag mentes

- zajmentes

- tarsadalmi hovatartozas nélkiil hozzaférhetd
- szamszerusithetd gazdasagi haszonnal bir

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja a kerékparhasznalat részaranyanak
jelentds emelése.

Az elmult évek soran nem csak nemzetkozi szinten, hanem hazankban is
megndvekedett a kerékparozas iranti igény, mely a gazdasagi- és kornyezetvédelmi
fenntarthat6sagi szempontokon kiviil az egészségre is jotékony hatassal bir. A
paradigmavaltas a turizmus eddigi trendjeire is hatdssal van, hiszen egyre né a
kerékparos turistak szama, ezen beliil egyre névekvé tendenciat mutat a nemzetkozi
kerékparos turizmus is.

A kerékparozasnak, mint fenntarthatd kozlekedési modnak szamos elénye van:

- A telepiiléskdzpontban joval gyorsabb a kdzlekedés

- A kerékparos kozlekedés az egyik leginkabb koltségkiméld kozlekedési mod akar a
beruhazas, akar a fenntartas szemszogébdl vizsgalodunk.
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- A kerékparozas az egészségiigyi allapotra is jotékony hatassal bir a rendszeres
testmozgas altal, mindemellett a reflexek mikddésére, az energiahaztartas
szabalyozasara is pozitiv kihatassal bir.

- A szennyezOanyagoknak torténé kitettség esetében megallapithatdo, hogy a
kerékparosok kevesebb 1égszennyez6 anyaggal érintkeznek az utazas soran, mint az

autdsok.!

Amortizacios

Beszerzési ar

koltség / év  Fenntartasi

(atlagosan koltség/év
6%)
Kerékpar 250 000 Ft 25 000 Ft 40 000 Ft
Gépkocsi
. 6900 000 Ft 420 000 Ft 2 000 000 Ft
(teljes)
Gépkoesi 31009 000 Ft 180 000 Fit 1 000 000 Ft
(csokkentett)

Koltség 10 év
alatt
(amortizacio +
fenntartas)

900 000 Ft

31100 000 Ft

14 800 000 Ft

1. Tablazat: A személyautds és a kerékparos kozlekedés becsiilt beszerzési és

fenntartasi koltségei?

Szennyezoanyagoknak valo kitettség kerékparon és autoban

CO (megmd) MOy (pg/md)
& 100,
[
2004
4
o0
2
¥ I b e o
kerekpar autd kerakpar autd

Benzol (pg/mi)

kerakpar auta

Talual {pgfmd)

ka r\q_lni.;.ar auto

0,
150

o

LT

1. Abra: Szennyezéanyagoknak valo kitettség

Xylol {pg/m3)

kgrakpar auto

A kerékparos kozlekedési mod nem csak az egyénnek, de az egész tarsadalomnak is

elénydket ad:

- a kerékparos kozlekedés teriilethasznalata joval csekélyebb a személyautoknal, igy
mind a forgalom, mind pedig parkolds szempontbdl kisebb infrastruktiraigénnyel

bir.

- a kerékparos kozlekedés karos anyag €s zajszennyezés kibocsajtasa rendkiviil
alacsony, igy a leveg6- €s zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatassal.

- a kerékparos kozlekedés javithatja a varosi moralt €s egészségiigyi helyzetet, azaz a
tarsadalom jolétét, mely a versenyképességre is pozitiv hatassal bir.

- akerékparos kozlekedés mindenki szamara elérhet6 kozlekedési mod, mely az

L http://transportlearning.net
2 http://www.vasmksz.hu/?p=983
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es¢lyegyenliség érvényesiilésének szempontjai miatt fontos.

- az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzett kutatas szerint a kerékparozas és
az altala elérhet6 kozforgalmi forgalomnovekedés tarsadalmi, kdrnyezeti és
gazdasagi hasznai ma mar egyértelmiiek, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205
millidrd eurora becsiilhetd éves szinten.

Az 1-5 km tavolsagok lekiizdésénél a kerékpar egyértelmii elénye kimutathato, mind
gyorsasag, mind egyszerliség és hasznalati érték alapjan.

3.2.4.2 Kerékparos és kozuti forgalmi adatok a fejlesztési teriileten

Onkormanyzati utakra nincsenek ismert kerékparos forgalmi adatok, és nem tortént
forgalomszamlalas sem. A kerékparos forgalom nagysagatol fiiggetleniil — ahol az
fizikailag és ésszerlien megvaldsithatd — lehetové kell tenni a kerékparosok
biztonsagos kozlekedését, vagy 1j 1étesitmény épitésével, vagy a figyelem felhivasaval
/ forgalom csillapitassal.

A Magyar Kozut Zrt. oldalarol letdlthetdk az orszadgos kozutak forgalomszamlalasi
adatai. A tanulmanyterv készitésekor a 2021-es adatok voltak a legfrissebben
elérhetden.

A 2102 j. kozat forgalma a telepiilés atkelési szakaszan 5048 E/nap. Kerékparos
forgalom mindésszesen 17 kerékparos/nap értéket mutat. A k6z(t mentén Gsszesen
~1,5 km hosszon meglévd gyalog-és kerékparut talalhato, illetve a Budapesti ut
szakasz mentén parhuzamos szervizit talalhatd mindkét oldalon, ahol nem tortént
kiilon forgalomszamlalas.

A 2104 j. kozat forgalma a 2102 j. attol délre 1évo szakaszon lényegesen nagyobb,
csaknem 2,5-szer akkora mint az északi szakaszon. A kerékparos forgalom is
hasonléan alakul. a déli szakaszon majdnem hatszor annyi kerékparos kozlekedik,
vélhetéen azért mert itt taldlhatok a lenagyobb forgalmat generald {izletsorok,
kereskedelmi egységek, kozigazgatasi intézmények.

A 2104 j. kdzutra vonatkozdan:

2102 fouttol északra 1évo szakaszon: 7491 E/nap és 13 kerékparos

2102 fouttol délre 1évo szakaszon: 18605 E/map €s 75 kerékparos

Erdemes Gsszehasonlitasként megnézni a 2010-es forgalmi adatokat:

e 2011-es 2021-es F :,fl%al‘;m
utipus adatok adatok varozas
aranya
2102 j. ut (Csomadi ut gépjarmi 360
— Mogyorddi u. — [E/n] 7785 >043 36%
Andrassy ut) kerékpar 47 17 -64%
2104 j. Gt (2102 attol ge%’é‘;‘rrf]n“ 5662 7491 +32%
északra; FG ut) ferékpar 39 3 67%
2104 j. Gt (2102 uttol ge%’é‘}‘:]n“ 10329 18605 +80%
délre; F6 ut — Szadai u) Kerekpér 33 75 127%

2. Tablazat: Forgalomnagysagok az érintett orszagos kozutakon
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3.3
3.3.1

Lathat6, hogy 2011 o6ta a 2102-es ut gépjarmili forgalma 36%-al, a kerékparos
forgalom tobb mint 64%-al lecsokkent.

A 2104 j. kdzutra vonatkozdan:

2104 j. fouttol északra 1évo szakaszon: a gépjarmi forgalom 32%-al nétt, a kerékparos
forgalom tobb mint 67%-al lecsokkent.

2104 j. fouttol délre 1évo szakaszon: a gépjarmii forgalom 80%-al, a kerékparos
forgalom 127 %-al megnétt.

A gépjarmt forgalom ndvekedése vélhetéen a szuburbanizacid kovetkezménye.
Veresegyhaz lakossaga évente tobb mint 500 lakossal novekszik, amely tendencia
2020-t6] kezdve lassulni latszik, am még mindig 250-300 fovel és gépjarmiiveikkel
novekszik a jellemzoden falusias uthaldzat terhelése.

I Veresegyhaz lakossaga
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2. Abra: Veresegyhaz lakossaganak valtozasa 2007-2022 idészakban

A kerékparos kozlekedés helyzete

A beavatkozasi teriilet kerékparozhatosaga

A varos tobb olyan egyedi sajatossaggal bir, amelyek nem feltétlen véltoztathatok

meg. llyenek pl. az alabbiak:

e A beavatkozasi teriileten a domborzati viszonyok miatt, bizonyos tvonal minden
korosztaly szamara csak korlatozottan alkalmas kerékparozasra.

e A két foutnak (2101 és 2104 j. utak) és a Szddrakosi-pataknak, valamint a Veresi
tavaknak (Oreg-t0, Ivacsi-t6) elvago hatasa van a telepiilés egyes részei kozott.

o A kerékparosok atlagsebességének vizsgalata azt mutatja, hogy lejté iranyaban
akar 2x, 3x akkora sebességgel kozlekednek a kerékparosok, mint emelkedd
iranyban. A lejtdé irdnyt sebesség akar 30-40 km/h is lehet, ami mar egész kozel
all a gépjarmiivek engedélyezett 30-40-50 km/h sebességéhez.

e A kerékparosok emelkedd iranyt kozlekedésére viszont az jellemzd, hogy a
sebességiik nagyon lecsokken és a kozlekedésiikkel igénybe vett uthasznalati
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sz¢lességiik megnd. A nagyon lecsokkent sebesség és a kilengé mozgas részben
akadalyozo, részben a kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd tényezd. Emiatt
emelkedd iranyban javasolt 6nalldo kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa. Ez
aszimmetrikus jelleget ad, de nagyban elGsegiti a kerékparos kozlekedést.

Osszefoglalasként megallapithaté, hogy Veresegyhiaz kerékparozhatésaga
osszességében kedvezd, a nagy Kiterjedésii lakott teriiletek — a gyiijtéutak
kivételével — kismértékii forgalomtechnikai beavatkozassal kerékparozhatéva
alakithato. A  nagy szintkiilonbségekkel rendelkezé telepiilésrészek
kerékparozhatova tétele a domborzati adottsagok miatt nehézkes. Kiépitett vagy
kijelolt kerékparos nyomvonal csak a Csomadi Gt mentén (6nallé gyalog-
kerékparut) és Fo6 at - Szadai ut mentén (szervizut, illetve 6nallé gyalog-
kerékparut) létesiilt, halozatossagrol nem beszélhetiink. Jelen tanulmany célja,
hogy mind rovid-, kozép-, illetve hosszutavon is a kerékparozhatésag a
telepiilésen javuljon.

3.3.1.1 A kézutak forgalomnagysdaga
A kozutak ismert forgalomnagysagait a 3.2.4.2 fejezetben ismertettik. A kozuti
forgalomnagysagokat a 7-2 jelii Baleseti ponttérkép és forgalomnagysdagok c.
tervlapon abrazoltuk.

A forgalmi adatokat Gsszevetettiik a Kerékparozhaté kozutak tervezése cimii Utiigyi
Miszaki Eloiras (e-UT 03.04.13.) 3. abrajaval, és eldirdsaival.

Az UME szerint 200 Ej/nap MOF (mértékadd éraforgalom), vagy 2000 Ej/nap ANF
(atlagos napi forgalom) kornyékén, 50 km/h-s sebességkorlatozas esetén még
megengedhetd a vegyes forgalom, tehat a kerékparosok a gépjarmiivek altal hasznalt
uttestet hasznalhatjak. Kiilteriileten, ahol nagyobb a sebesség 50 km/h-nal, javasolt
elvalasztott 6nalld kétiranyt kerékparutat épiteni. Ezt megerésiti az UME kiilteriiletre
vonatkozo6 irdsa is, miszerint torekedni kell a kiilon koronan vezetett kerékparutak
alkalmazasara kiilteriileten.

A 2102-es és 2104-es utakon, valamint a Kisrét utcan, illetve a Patak utca déli
szakaszan a forgalom nagysaga/Gsszetétele és/vagy a kozlekeddk életkorbeli
sokszinlisége indokolja az uttol elvalasztott kerékparos létesitmény létesitését. Ez
kozvetleniil az at mellett rendelkezésre allo kozteriileten 6nallo kerékparut és gyalog-
kerékparat épitésével megvalosithatd. T. Megrendeldvel egyeztetve az 0Onalld
kerékparos 1étesitményt a Kisrét utca északi oldalan, a meglévé arkon til talalhato 3,0-
5,0 m széles onkormanyzati tulajdonu teriileten javasoljuk megvalositani.

A két féuton kiviil az egyéb kozutakon a forgalom 2000 Ej/nap ANF al4 becsiilhetd,
igy forgalomtechnikai beavatkozasokkal is biztosithatd a kerékparos kozlekedés
javitasa. Ertelemszeriien, ahol nincs kiépitett utca, ott indokolt lehet az utvonal
burkolatanak stabilizalasa, vagy adott esetben az utca szilard burkolattal torténd
kiépitése is.

3.3.1.2 Kozuti csomopontok kerékpdarozhatosdga

A telepiilésen 1 db klasszikus értelemben vett jelz6lampas forgalomiranyitasu
csomopont taldlhaté a két orszagos kozut keresztezésénél. Itt kiilon kerékparos-
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gyalogos jelzOcsoport is tizemel a 2104 j. kozattal parhuzamos kerékparos nyomvonal
részeként. A telepiilésen Osszesen 3 db nyomédgombos jelzélampaval szabalyozott
kijelolt gyalogos-atkel6hely talalhato:
e 2104 ;. uton:
o a Pet6fi utcanal
o akét orszagos kozat csomopontjaban
e 2102 j. uton:
o a M¢ézesvolgyi iskolanal

3.3.1.3 A kerékparos hdlozat folytonossagi hianyai

Hidnyz6 halézati kapcsolatok

- Nincs kiépitve kerékparos kapcsolat egyik szomszédos telepiilés iranyaban sem.
- Nincs kijeldlve kerékparos nyomvonal a lakéteriiletek feldl az orszagos kozutak, az
iparteriiletek illetve a kozpont iranyaba sem.

Egyiranyu forgalmu utak

A telepiilésen tobb egyiranyt utca van, melyek koziil nincs mindegyikben
megengedve az elleniranyu kerékparozas. Ezek megnyitasanak lehetdségét meg kell
vizsgalni a tervezés soran.

Zsakutcak

A telepiilésen tobb zsakutca is talalhatd, ezek szabvanyos atjarhatdosdga nem
biztositott, de nem is minden esetben sziikséges illetve lehetséges. Tobb esetben is ez
kisebb-nagyobb épitési beavatkozassal megoldhatd, pl. az utcakapcsolat kiépitésével,
az atjaras akadalymentesitésével.

Lépcsok

A telepiilésen nincs tudomasunk 1épcsékrol.

Elettér elhatarolé létesitmények

- Nagyforgalmu utak: 2102 és 2104 j. ut
- Vizfolyas: Szédrakosi-patak, Oreg-t6, Ivacsi-t6

3.3.1.4 Meglévo korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek

A telepiilésen elszortan talalkoztunk laké-pihend dvezet kezdetét/végét jelzo tablakkal,
amely jelen formajaban nem latja el a funkciojat. Korlatozott sebességii 6vezettel nem
talalkoztunk a telepiilésen. A forgalomcsillapitott zonakban kerékparos létesitmény
épitése alapvetden nem sziikséges, hiszen Onmagaban is kerékparosbaratnak
tekinthetok ezek a kisforgalma lakéutcdk, azonban a halozat folytonossaganak
biztositasa esetén javasolt ilyen helyeken is a kijelolt gyijtéttvonalat
felfestésekkel/jelz6tablazassal megjeldlni.

3.3.1.5 Baleseti helyzet

A 2018-2022 1. félév iddszakban bekovetkezett személyi sériiléses balesetek adatait a
KSH adatszolgaltatasa alapjan dolgoztuk fel. Az adatokat a teljes telepiilésre
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megkértiik és kimenetel és okoz6 szerint ponttérképen abrazoltuk. A baleseteket a 7-2
jelii Baleseti ponttérkép és forgalomnagysdgok c. tervlapon abrazoltuk.

Az adatsor megadja az egyes balesetek stlyossagat, tipusat és okat. A vizsgalt
idészakban 12 db személyi sériiléses kerékparos baleset tortént a varosban. Felhivjuk
a figyelmet, hogy a balesetek szdma tobbé-kevésbé eltérhet a valosagtol, mert a KSH
adatai koz¢é csak azok az esetek keriilnek fel, amelyekhez a felek a renddrség

segitségét is kikérték.
Ev Konnyii Stulyos Halalos | Osszesen
[db] [db] [db] [db]
2018 27 2 2 31
2019 20 4 0 24
2020 21 3 0 24
2021 15 4 0 19
2022 1. félév 4 4 1 9
Osszesen [db] 87 17 3 107

3. Tablazat: Osszes (kerékparos-gépjarmii-gyalogos) baleset év és kimenetel szerinti
darabszama

A balesetek évenkénti eloszlasaban nem lelhetd fel torvényszeriiség, kdzepesen sok
baleset tortént, eltérd helyeken. A balesetek kozel fele a 2101 és 2104-es fout mentén
tortént, 107-bol 46 db. A balesetek harom leggyakoribb oka sorrendben az elsébbség
meg nem adasa (48 baleset), a szabalytalan iranyvaltoztatas (28 baleset), illetve a
gyorshajtas (22 baleset). Egyéb kivaltd okok kozott szerepelt még a gyalogosok
figyelmetlensége, a gépjarmiivezetok figyelmetlen kozlekedése és a szabalytalan
elézés (3-3-3 baleset).

Konkluzioként megallapithatd, hogy Veresegyhazon a 2018-2022 kozott vizsgalt
idészakban bekovetkezett balesetek szama kozepesen magas. A balesetek elszortan
jelentkeznek, kifejezetten baleseti gocpont a Kalvin tér a Jokai utca torkolatanak
kornyezetében (5 baleset), a Mogyorddi utca — Anonymus u. csomopontja, az
orszagos kozutak kereszetez6dése, valamint a Csokonai u FO ut csomopontja (4-4
baleset) kornyezetében alakult ki.

3.3.1.6 Kerékparparkoldas, multimodalitds:

A tomegkozlekedési utvonalakat egyben a T-3 jelii Tomegkozlekedési uitvonalak c.
tervlapon abrazoltuk.

Autobusz kozlekedés

A vizsgalati teriileten szamos volanbusz jarat és 3 db helyi buszjarat (kék, zold,
narancssarga) szolgal kozosségi kozlekedés lehetdségével. A telepiilésen 20 volan
autobuszjarat kozlekedik (318, 319, 389, 391, 392, -es jelti. Ezek pontos ttvonalat a 2.
abra mutat be. Az autdbusz jaratokon kerékpar szallitasara a vizsgalati teriileten nincs
lehetdség. A megallohelyek nagyobb részben kiépitettek, de azok kdrnyezetében
nincs kerékpartamasz.

A kombinalt jarmiihasznalat egyaltalan nem jellemz6. Az autdbusz utvonalak
lefedettsége nem alkalmas arra, hogy a kozlekedok kis ragyaloglasi tavolsaggal
elérjék a megallohelyet, tehat sziikség lehet arra, hogy kerékparral kozlekedjenek a
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buszmegalloéig, majd atszallva folytassak utazasukat. Az autobusz kozlekedés és
kerékparos kozlekedés atszallo kapcsolatanak kialakitasara (B+R parkolod 1étesitése) a
vizsgalati tertileten beliil redlis igény nem mutatkozik.
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3. Abra: Veresegyhaz volanbusz jaratainak vonalhalozata

L KEK JELZESD JARAT: it
Ivacsok — Karpont - Missrio — Ligetek - Cronkis - Iskols - Misszid
- hvmesok,

1L ZOLD JFLZESD JARAT:
Revetek - Minsnd - Kiepont - Hegyek - Kapent - Misgosd
Reveteh

1L NARANCSSARGA JELZEST JARAT:
..... its — Topan - Fabeicrius Alealinos likola

Erdédkertes

4. Abra: Veresegyhaz helyi jaratainak vonalhalozata
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Kotottpalyas kozlekedés

Veresegyhazon halad keresztiil a 71. sz. Budapest — Vacratot — Vac elévarosi
vasutvonal. A telepiilések kozotti kerékparos kapcsolatok lehetdségeire a KHT-ban ki
fogunk térni. A telepiilésrdl nagy szdmu ingazo forgalom kozlekedik Budapest felé,
amely részben a kdzosségi kozlekedési haldzat hézagossagai, a rossz berdgzodések, a
tomegkdzlekedéssel jaro kellemetlenségek, rossz tapasztalatok miatt jelentds részben
gépjarmiivel  torténik. A varos gyujtd- ¢és fouthalézata régen tallépte
kapacitastartalékait, (1asd pl. a 2104 j. kozut kapacitaskihasznaltsaga ~180%-o0s, ami
gyakorlatilag konstans torlédasokat jelent a nap nagy részében. Ezért el6térbe kell
helyezniink minden, a gépjarmiivel torténd kozlekedést kivalto kozlekedési modot.

Kerékparparkolas

A hosszu idejii tarolast lehetové tevod, sok férdhellyel (min. 20) rendelkez0, fedett B+R
rendszerii kerékpartarolas csak a nagy forgalmat vonzé helyeken és a vasuti vagy
buszmegallohelyeknél lehet sziikség. A 71-es wvasutvonal kétvaganyusitasanak
projektje kapcsan (lasd.: 3.1 fejezet) Erdokertes és Vicziantelep vasuti
megallohelyeken néhany évvel ezelott 30 és 20 féréhelyes B+R rendszeri
kerékparparkolok 1étesiiltek. A kerékparos nyomvonalak kijeldlésével a bringasok
szamanak novekedése varhatd, ami miatt a meglévé buszmegallokban ezek
kihelyezése valhat sziikségessé.

A kozintézmények (iskola, 6vodak, hivatalok), atszallohelyek (buszmegallok),
kulturdlis intézmények (miivelédési haz, konyvtar) és szabadidds Iétesitmények
(Jatszoterek, focipalya) kornyékén célszerli és sziikséges kerékpartamaszok
kihelyezése. ,,P”, illetve ,,U” alakt kerékpartamaszok létesitését javasoljuk, ezekhez
konnyedén és egyszertiien lehet a vazat biztonsagosan lekotni.

Javasoljuk tovabba, hogy a késobbiekben tervezett tarsashaz v. lakopark épitések
tervezésekor vegyék figyelembe a majdani lakokozosség kerékpartarolasi igényeit és
keriiljon betervezésre az épliletbe, vagy ahhoz csatlakoztatva fedett, zarhato
kerékpartarolasra alkalmas épiiletrész.

3.3.1.7 Kerékparos utiranyjelzd tablarendszer
A telepiilésen nincsenek szabvanyos kerékparos utiranyjelz6 tablak kihelyezve.
Az 10j 2019-es kerékparos eloiras szerinti tablaképet az alabbi dbra mutatja. Korabbi

UME z6ld alapon sarga feliratot irt el6. A fényvisszaverd folia alkalmazasa nem
kovetelmény, de javasolt EG foliazas.
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5. Abra: Uj (2019-es) kerékparos el6iras szerinti utiranyjelzé tablak jellegrajzai (minta)

A tablak két tipusba tartoznak:

- Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbolummal ellatott hossziikas méretii tabla, tavoli
¢és kovetkez6 telepiilésnév megjeldléssel, tavolsaggal. A nyil alaka tabla mutatja az
utiranyt.

- Utvonal megerdsité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott kis méretii, nyil alaku
jelzotabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes
iranytartasat kell jelezni, vagy hosszl szakaszon megerdsitést adni, hogy nem tértek le
az utrol.

A kisforgalmt utpalyan vezetett nyomvonalak esetében az iranytartast eldsegitd tablak
kihelyezése célszerti.

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Veresegyhazon jelenleg az alabb felsorolt helyeken van kerékparos 1étesitmény:
e VM-1 szakasz: Csomadi ut — Mogyor6di u mentén gyalog- kerékparut.
e VM-2 szaksz: Gyermekliget utcaban és Budapesti uton egyoldali elvalasztott
gyalog- és kerékparut
e VM-3 szakasz: 2104 j kozut mentén szervizuton vezetett kerékparos
nyomvonal, és egyoldali gyalog- kerékparut.

A meglévo létesitmények tobbnyire megfeleld miiszaki allapotban iizemelnek,
azonban paramétereiket, geometriai kialakitasukat tekintve feltjitandok, sok helyen
forgalomtechnikai beavatkozast igényelnek (burkolati jelek felujitasa, jelzotablak,
védokorlatok potlasa/ igazitasa). Ezekrdl részletesebben az 5. fejezetben irunk.
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1. Foto: Meglévo gyalog- és kerékparat a Csomadi uton és a Mogyorodi utcan
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2. Fotd: Meglévo gyalog- és kerékparut a Gyermekliget utcan és a Budapesti titon

26



Veresegyhdz Varos Kerékpdarforgalmi Halézati Terve

3. foto: Meglévo gyalog- kerékparat a F6 ut és Szadai it mentén. A varoskdzpontban ezek
meglévo szervizutakba csatlakoznak, amelyeken a kerékparos jelzések hianyoznak

3.3.3 Ertékelés és problémak

A kapcsolati hianyossagokat a T-4 j. Problématérkép c. tervlap mutatja be.

A vizsgélati teriileten lényegében 3 db kerékparforgalmi létesitmény talalhato,
amelyek tobbé kevésbe haldzatba rendezddve egy egészet alkotnak. A Patak utca
gyalog-kerékparit kezdeménye nem kapcsolodik semmilyen meglévd, sem tervezett
halézati elemhez. A kerékparos halézat kezdetleges. A telepiilésen a halézat
kibovitésére van sziikség tovabba olyan kornyezet megteremtésére, hogy
mindeniitt biztonsiagosan lehessen kerékparozni.

Nincsenek Osszekottetések, melyek a lakodvezetekbdl érkezd kerékparosokat a
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3.5

3.5.1

3.5.2

3.53

kerékparos fétengelyekhez vezetnék és gyakorlatilag nincsenek kijelolt kerékparos
gylijté utvonalak sem.

A telepiilésen beliili kapcsolati hianyossagok mellett érdemes megemliteni a kdrnyezo
teleptiilésekkel valo kerékparos kapcsolatok hianyat.

A vizsgalati teriileten néhany elégteleniil jelzett lako-pihend Gvezet kivételével
korlatozott sebességli (Zona30) ovezetek nem talalhatok, sebességcsillapitd elemek
csak néhany utcaban vannak kihelyezve. A meglévo ovezetek feliilvizsgalatra és
kibévitésre szorulnak.

A relevans zsakutcak kerékparral torténd atjarhatéosaga nincs jelezve a kozlekedok
szamara, tovabba megvizsgalandok az egyiranyua utcak kerékparral elleniranyba
hasznalhatosaganak lehetdségei.

A forgalomvonzé helyeken tobbnyire nincsenek kerékpartarolashoz (megfeleld)
tamaszok kiépitve, vagy felijitasra, cserére vagy felbdvitésre szorulnak.

Kozbringa

Veresegyhaz teriiletén nem iizemel kozbringa rendszer, és a telepiilés mérete és a
lakok életvitele nem is indokolja annak kiépitését. A telepiilés jellegébdl adoddan az
épiiletek tulnyomo tobbsége 0nallo kertes haz, mindenkinek lehetésége van sajat
kerékpart tartani és tarolni az ingatlanan beliil

Szervezeti-miikodési hattér

A vizsgalati terlilet kerékparforgalmi halézatanak fejlesztése és ilizemeltetése, a
sziikséges intézkedések koordinalasa és a feladatok elvégzése vagy elvégeztetése
onkormanyzati feladat. A 2102 és 2104 j. utakat érintd javasolt kerékparos fejlesztések
kezelGi-lizemeltetdéi feladataiban a Magyar Kozat NZrt is érdekelt, ezért a
késobbiekben itt tervezett beavatkozasokrol az O hozzajarulasuk is sziikséges.

Halozatfejlesztés

A Onkormanyzati halozatfejlesztési feladatok a f6épitész hataskorébe tartoznak. Az
hivatal kétféleképpen vesz részt az épitésszabalyozasban: vagy maga készittet
szabalyozasi tervet, vagy véleményezi a kornyezetében késziilo / teriiletére hatassal
1év6 szabalyozasokat.

Az orszagos kozutak kivételével a kozutak, jardak, csapadékviz-elvezetd rendszerek
fejlesztésével kapcsolatos feladatokat szintén az onkormanyzat latja el. Az orszagos
kozutakkal kapcsolatos feladatokat (2101 és 2104 j. utak) a Magyar Kézut Nonprofit
Zrt. latja el.

Uzemeltetés és fenntartas

A kerékparforgalmi létesitmények a kozuthalozat részei. Igy az Onkormanyzat
feladatkorébe tartozo kozathalozati elemeken az dnkormanyzat, az orszagos kozathoz
tartozd lakott teriileten kiviili elemeken a Magyar Kozat a kerékparforgalmi
létesitmény kezeldje. A Magyar Kozt koteles a 4 szamjegyig jelolt orszagos kdzutak
mentén kiilteriileten a kerékparutakat fenntartani.

Civil szervezetek

A legaktivabb kerékparos civil szervezet a Magyar Kerékparosklub (MK). Az MK £6
célja a kerékparozas hazai terjedésének elOsegitése, kultirdjanak megteremtése. A
szervezet fontos szerepldje a kozéletnek, szakmai segitséget nyujt a vonatkozd
kormanyzati dontések elokészitésénél, illetve kdzremiikodik a tervek elkészitésében és
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3.6

megvalositasaban.  Er6s  lobbyerejével hatékonyan képviseli és  hasznos
szolgéaltatasaival segiti a kerékparosokat.> A kerékparosklubon beliil teriilet specifikus
egységek mitkddnek.

Tovabbi kerékparos civil szervezet a Kerékparos Magyarorszag Szovetség (KMSZ),
¢s a Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség.

A KMSZ-t a Kerékparos Magyarorszag Program megvalosulasat segité szandék hivta
életre. A cél egy ernyd szervezet 1étrehozasa volt, amely képes a civil szervezetek
hitelességének, erejének €s a maganszféra rugalmas tamogatdsainak egyesitésére.
KMSZ sziikebb, rovidebb hatotava céljai kozott szerepelnek a kovetkezok: a
kerékparos kozlekedés aranyanak novelése; a kerékparos turizmus méretének,
jovedelmezoségének novelése és a kerékparsport, rekredcioban résztvevok szamanak
novelése. *

A MAKETUSZ célja a KMSZ-hez hasonloak: olyan szellemi és szakmai miihely
létrehozasa, amely a kerékparos turizmus hazai terjedésének eldsegitéséhez,
kultirajanak megteremtéséhez ¢€s infrastruktardjanak, illetve szolgaltatdsainak
fejlesztéséhez nyujt szakmai tamogatast. Célja tovabba a kerékparozashoz kapcsolodo
projektek megvalositasa, szabadidés sport, oktatas, szorakozas, valamint turisztikai
kozosségformald programok 0sztonzése €s szervezése.

A fejlesztési teriilet kijelolése

A telepiilés teljes kerékparforgalmi haldézata még palydzati forrasokbol is csak
iitemezetten valdsithatd meg. A kotottségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a
megvaldsitas folyamata idéigényes, mind az elOkészités, mind a kivitelezés egy
jelentés haldzat esetében évekig-évtizedekig is eltarthat. Jelenleg tobb fejlesztési
projekt tervezése-épitése is zajlik, tobbek kozott az egyik legnagyobb volumenii a 71.
sz. vasutvonal kétvaganyusitasa, amely kapcsan tobb szintbeli kozuti-vasuti atjaro is
kiilonszintiivé épiil at, P+R parkolok keriilnek kialakitasra és az érintett utszakaszok is
atépiilnek. Az ezekhez torténo csatlakozas is része a kerékparhalozati tervnek.

A részletesen vizsgalt teriilet teljes egészében lefedi Veresegyhaz varos kozigazgatasi
teriiletét. Jelen haldzati terv készitése soran a szomszédos telepiilésekkel és
Veresegyhaz telepiilésrészek kozotti kapcsolatot is vizsgaltuk.

3 forras: www.kerekparosklub.hu/rolunk
4 forras: http://kmsz.hu/rolunk/
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4 A fejlesztési lehetoségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz
A 3.1 fejezetben bemutatott megalapozd dokumentumok illeszkednek a tervezett
fejlesztésekhez, vagy a fejlesztéseknek nem mond ellent. A kapcsolodo tervek javasolt
nyomvonalait a KHT tervezése soran részletesebben megvizsgaltuk és a helyszini
bejaras figyelembe vételével beemeltiik a tervbe.

4.2 A vizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

A vizsgalt teriilet lehetdségeit és kotottségeit a 3.3.1 fejezetben mutattuk be
(domborzat, élettér hatarolo létesitmények, stb.).

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

4.3.1 Alapelvek
A projekt teriiletének kerékparos barat atalakitasat elsésorban az alabbi beavatkozasokkal
kell megoldani.

o FO- és gylijtéutak kerékparos barat atalakitasa: a gépjarmii- és kerékparforgalom
figgvényében az UME szerint javasolt kerékparforgalmi Ilétesitmények
alakitandok ki, a mellékiranyt kapcsolatok biztositasaval.

e A meglévd létesitmények tobbnyire megfeleld miszaki allapotban iizemelnek,
azonban paramétereiket, geometriai kialakitasukat tekintve felujitandok, sok
helyen forgalomtechnikai beavatkozast igényelnek (burkolati jelek felujitasa,
jelzotablak, védokorlatok potlasa/ igazitasa)

o Mellékut-halozat kerékparos barat atalakitasa, ezen beliil:

- Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint 11 épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

- Egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,,Kivéve kerékpar”
kiegészitd tabla, keresztezd iranyokban a megfeleld tablazas, burkolati jelek,
felallo helyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok létesitenddk,
¢s a csomoOpontokban az elsébbségi viszonyokat megfelelden szabalyozni kell.
Mind a kerékparral kozlekedOk, mind a keresztiranyu forgalom szamara
fokozott figyelemfelhivas sziikséges a nem vart irdnybol érkezd kerékpar miatti
konfliktusok csokkentésére.

o Kozteriileti kerékparparkolok:

- A tervezéssel érintett utca szakaszokon P vagy U alaku kerékparparkolokat kell
igazodva, forgalomtechnikai eszk6zokkel és utcabutorokkal 6sszhangban.

- A kerékparparkolok ald szilard burkolat (sziikség esetén annak feltjitasa)
létesitendd.

e A kerékparosbarat haldzat kialakitdsdnak logikai rendszere a beavatkozéasok
prioritasa szerint:
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n 1. Forgalomesillapitas /

2. Sebességesokkentés :

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpé]ya Ojrafelosztasa

5. Onallod kerékparit épitése

6. Meglévd jdrda dtmindsitése
gvalog- és kerdkparittd

6. Abra: Beavatkozasi hierarchia

4.3.2 Alkalmazhaté létesitmények
e Kisforgalmu utca
2000 E/h ANF kozuati forgalomnagysag alatti utcakban a kerékpéaros a kozati fogalommal
kozos feliileten halad a KRESZ szabalyainak megfelelen.
e Meglévé foldut, mezégazdasagi 1t stabilizalasa
Teleptilésen beliil — és kivill — szamos helyen taldlkozunk szildrd burkolat nélkiili,
kerékparozasra alig, vagy egyaltalan nem alkalmas utakkal. Ezek ,természetkozeli”
allapotanak szamos oka lehet:

e domborzati viszonyok (nagy szintkiilonbségek)

e kiilteriileti vagy tanyasias telepiilésszerkezet

o természetvédelmi, Natura2000 védelme alatt allo teriilet

e Uj, beépiildben 1évo telepiilésrész
A természetkozeli jelleg megorzéséért illetve a beavatkozas koltségeinek mérsékléséért
biokatalizatorral stabilizalt utburkolat épitésére van lehet6ség. A biokatalizator enzim olyan
koncentralt enzimkészitmény, mely megvaltoztatja a talaj teherbirasi tulajdonsagait, eldsegiti
a talajrészecskék szorosabb kotodését, igy a nagyobb tomorség miatt a viz nehezebben tud
beszivarogni a rétegekbe. A bioenzim kozvetleniil kémiai Gton fejti ki hatasat a kezelni kivant
talajra, ezaltal sziikségtelenné valik a nagy koltséggel jard talajcsere és a hagyomanyos
Gitépitésben hasznélatos anyagok hozzaadasa. Igy csokken az Gitépités koltsége. Ez az eljaras a
makaddmutak karbantartasara és a meglévo utak alapjanak megerdsitésére is alkalmas, melyre
akar évekkel késébb is beton- vagy aszfaltréteg ¢épithetd. Rossz mindségli talajok
megerdsitésére, ideiglenes elkeriil6 utak, turistautak, valamint mezdgazdasagi és erdei utak
épitésére kivaldo megoldas. Az igy késziilt ut akar 810 évig is hasznalhat6 aszfaltréteg nélkiil.
A technologia egyik legnagyobb elénye, hogy a kezelt it nem tartalmaz kdolajszarmazékokat,
ezaltal kornyezetkiméld igy természetvédelmi teriileteken is eloszeretettel alkalmazzak.

e Kerékparos nyom
A kerékparos nyom a forgalmi sav feliiletére festett (25-50 m-enként) sarga szinli burkolati
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jel. Nem o0nallo létesitmény. A festendd piktogram jelzi a kerékparosok mozgasanak
nyomvonalat és iranyat. Nem sziikséges a meglévd burkolati jelek eltavolitasa, csak a
létesitmény kijeloléséhez sziikséges forgalomtechnikai beavatkozasok elvégzése. A burkolati
jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

7. Abra: Kerékparos nyom jellegrajza

o Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka

A kerékparos forgalom szamara a KRESZ az utpadkan haladast irja eld, ha az utpadka erre
alkalmas. Ezt a lehetOséget segiti el6 az utpadka részleges vagy teljes burkolasa. A forgalmi
savot és a burkolt utpadkat uttest széle vagy Tttest kijarati széle burkolati jellel kell
elvalasztani. Burkolt utpadkanal a kerékparos nem a gépjarmiivek forgalmi savjaban halad,
hanem azon kiviil, a burkolt utpadka feliiletén. A részleges vagy teljes burkolasu utpadka nem
onallo kerékparforgalmi létesitmény. A részlegesen vagy teljesen burkolt tutpadka
forgalomtechnikai jelzése tilos.

o Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldalan burkolati jellel elvalasztott 1,25 m széles
sav, melyet indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmiivek atléphetnek. A kozuti
forgalom minimalis savszélessége csak személygépjarmii forgalom esetén 3,00 m,
tehergépjarmi forgalom esetén pedig min. 3,50 m. A burkolati jelek szélessége 0,12 m,
kiosztasa 1,50/1,50. A burkolati jeleket fehér szinben kell elkésziteni. A meglévé hosszanti
burkolati jeleket el kell tavolitani.
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025 _

025 min  300-400 _min__ 025
5,50 - 6.50 '

8. Abra: Nyitott kerékparsav jellegrajzai (feliilnézet, szembdl nézet)
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4. Foto: Nyitott kerékparsav ,,miikdodés” kdzben

o Kerékparsav

Az uttest két szélén kijelolt kiilonleges forgalmi sav. Szélessége 1,00-1,25-1,50 m, a
terepviszonyok és oldaliranyt akadalyok fiiggvényében. A burkolati jeleket sarga szinben kell
elkésziteni.

— 3 — — B

9. Abra: Kerékparsav jellegrajza

o Megemelt kerékparsav

Megemelt kerékparsavnak nevezhetd az a kialakitds, ahol kétoldali, irdnyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a kozit
részeként, de attol alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve (,,koppenhagai tipusu”
kerékparsav).

A megemelt kerékparsav, mint a kozut része, a jardatol sziikségképpen fizikailag elvalasztott
létesitmény. Csomopontban altalaban az uttest szintjére siillyesztve, kerékparsavként kell
atvezetni.

¢ Elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut

Az elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut burkolatanak szélessége 2,75-4,25 m. A
gyalogosok ¢s a kerékparosok kozos feliileten haladnak. A burkolati jelek szine sarga.
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10. Abra: Elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékparit jellegrajza

o Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Az elvélasztott gyalog-és kerékparut burkolatdnak minimalis szélessége 3,75 m. A két
feliiletet egymastal fizikailag el kell valasztani. A kerékparat tengelyébe terelovonal festendo.
A terelOvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. A burkolati jelek szine sarga.

11. Abra: Elvélasztott gyalog- és kerékparut jellegrajza

e Onallo, kétiranyii kerékparut

A kerékparut burkolatanak szélessége 2,30-2,55-3,30 m. Tengelyébe terel6vonal festendd. A
terelévonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Kerékparut szélén folytonos vonal
festend6 amennyiben a burkolat megvilagitasa nem megfeleld, illetve ha a kerékparat burkolt
feliilethez csatlakozik. A burkolati jelek szine sarga.

12. Abra: Onall6 kétiranyt kerékparut jellegrajza

4.3.3 Javasolt tervezési paraméterek
A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.13 sz.
,Kerékparozhato kozutak tervezése” c. Utligyi Miiszaki Eldiras alapjan hataroztuk meg.
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Javasolt létesitmények . . Hasznalati szélesség
g Megjegyzés

tipusa [m]
Kerékparsav Minimélisan 1,00
Kerékparsav Kiemelt szegély mellett 1,25
Kerékparsav >5% emelkeddn, kiem. szeg. mellett 1,50
Nyitott kerékparsav Minimalisan 1,00

Nyitott kerékparsav Javasolt, Kiemelt szegély mellett 1,25-1,50

Kisforgalmu kozut,
szervizit ) )

Kétiranyu kerékpartt Nem f6halézaton 2,30

Kerékparos nyom - 1,00+0,30

4. tablazat: A tervezett 1étesitmények javasolt tervezési paraméterei

4.3.4 Korlatozott sebességii 6vezetek
A halozatfejlesztés fontos elemei a korlatozott sebességli dvezetek. A projekt vizsgalati
teriiletén beliil jelenleg tobb, tisztazatlan hatarokkal jelzett 20 km/h csdkkentett sebességii
lako-pihend Ovezet talalhatdo. A hatasteriileten beliil ilyen Gvezetek alkalmazasa a
leghatékonyabb modja a nagyobb 6sszefiiggd kerékparos barat halozat kialakitasanak.

A korlatozott sebességli Ovezetek lakott teriileten, forgalmi és/vagy gyiijté utakkal

hatarolt, ,0vezeti” szabalyozasu, jelzotablakkal, esetleg ¢épitett kialakitassal is

megkiilonboztetett teriiletegységek, ahol a gyalogosok €s a kerékparosok meghatarozott
feltételek mellett, biztonsagosan kozlekedhetnek.

A meglévo és a tervezett korlatozott sebességli ovezetekben az aldbbiak teljesitésére kell

torekedni:

- Teriiletre kiterjed6 forgalomcsillapitassal a kozuti forgalom ¢és a kerékparos forgalom
atlagsebességét minél jobban kozeliteni kell egymashoz.

- Korlatozott sebességli 6vezet kialakitasa: a kerékparos és a kozati forgalom azonos
utfeliileten, a korzethataron jelolt megengedett legnagyobb sebességgel kozlekedhet, a
gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldteriilettel, arokkal elvalasztott.

- A csillapitott forgalmu teriileteken a kerékparos forgalom szamara egyértelmiien
jelezni kell a csatlakoz6 kerékparos halozati iranyt.

A jelzétablak kihelyezése lehatarolja az dvezeteket, egyértelmiisiti az Gvezeti jel alapjan a
kozlekedési szabalyokat, azonban a zoénahatarokon beliil, féleg a gépjarmiivezetok miatt a
sebességhatarok betartasanak fizikai kikényszeritésére is sziikség lehet. Erre kiilonb6zo
forgalomcsillapitdé eszk6zok hasznalhatéak (jarmiivekben fiigglleges lengéseket keltd
eszk6zok, jarmivekben vizszintes lengéseket keltd eszkozok). A forgalomcsillapito
eszk6zok fajtajanak kivalasztasakor vizsgalni kell az elem és a kerékparos forgalom
viszonyat. Csak olyan kialakitdas alkalmazhat6, amelyik a kerékparos forgalom
menetdinamikai jellemzoivel 6sszeegyeztethetd, vagy amely a kerékparos forgalmat nem
akadalyozza. A kerékparforgalom nyomvonaldn olyan forgalomcsillapitasi eszkozt kell
alkalmazni, amelyet a kerékpdaros ki tud keriilni, vagy a kerékpar menetdinamikai
jellemzdinek megfeleld (lapos hajlasu, lekerekitett feliiletek).

A lako-pihend Gvezetekben jelzotablak utiranyjelzésnél komolyabb beavatkozas nem
szlikséges, mert ezeken a teriileteken a kerékparosok akadaly nélkiil kozlekedhetnek az
utfeliileten, nincs sziikség azon beliili orientalasukra. Ez igaz abban az esetben, ha a lako
pihend Ovezeten beliil 1évé utca geometriai kialakitasa is ezt sugallja a kozlekeddknek.
Azonban Veresegyhazon tobb lakéutca keresztmetszeti szélessége és kialakitasa is
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forgalmasabb gyiijtout benyomasat kelti, ahol érdemes lehet a meglévé burkolat
felosztasa nyitott kerékparsavok felfestésével. Ezzel optikailag besziikiil az utca
keresztmetszete, €s 1étrejon egy konkrétan lehatarolt kdzlekedési feliilet a gyalogosok és
kerékparosok szamara.

4.3.5 Egyiranyu forgalmu utca elleniranya kerékparos forgalommal
Egyiranyt forgalmu utcadban csak akkor engedhetd meg ellenirdnyban a kerékparozés, ha
az jelzotablaval szabalyozott. A kialakitas lehet kerékparsav nélkiili vagy kerékparsavos.

Az elleniranyt kerékparos forgalom kijeloléséhez a kovetkezd szempontokat kell

figyelembe venni.

- Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa miatt sziikséges, akkor az egyiranyu
utcak elleniranyu atjarhatosagat a kerékparos forgalom szdmara biztositani kell.

- A Kkijeloléskor vizsgalni, elemezni kell a forgalomnagysagot, a megengedett
sebességet, a kozosségi kozlekedés forgalmi viszonyait, a meglévo utpalyaszélességet
€s a parkolasi viszonyokat.

- A csomodpontoknal az elsObbségi viszonyokat egyértelmiien jelezni kell. A kerékparos
forgalom alapvetéen nem valtoztatja meg az egyébként egyenrangu utkeresztez6dés
forgalmi rendjét, gépjarmiivek szamara az ellenirdnyt kerékparos forgalmat
jelzotablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Annak a forgalmi iranynak amelyik
egyenrangll utkeresztezodésben jobbrol talalkozik a az elleniranyban vezetett
kerékparossal ,,Egyenrangt utak keresztezddése” (KRESZ 88 abra) veszélyt jelzd
tabla valamint ,,Kerékparosok™ veszélyt jelz6 tabla helyezendd el, alatta ,kétiranya
nyil” kiegészité tablaval. A szembe vezetett kerékparos iranyt a csomoOpontban
burkolati jellel (kerékparos nyom jelzése, keré¢kparsav jelzése) kell atvezetni.

- A kijeldlés elokészitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy az ellenirany kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatdsa lesz az adott utcarendszerben vagy egy
nagyobb teriileten, kiilonds tekintettel a parkolasi viszonyokra.

- Az elleniranyu kerékparforgalmat burkolati jelek: kerékparos piktogram, haladasi
iranyt jelzo nyil, kerékparos nyom alkalmazasaval kell hangsulyosabba tenni. A jelek
tavolsaga 20-30 méter legyen.

- Parkolok melletti elleniranyt vezetésnél egyértelmiivé kell tenni a parkolohely hatérait
(eltéré szinli burkolat vagy felfestés). Az ajtonyitas miatti oldalakadaly tavolsagot
biztositani kell.

- Ahol forgalombiztonsagi szempontbol sziikséges (pl.: utsziikiiletekben vagy
utkanyarokban), ott az ellenirany kerékparos forgalom és a kozati forgalom kozott
elvalasztas (pl.: rovid elleniranyt kerékparsav kijelolése) sziikséges.

- A kozati forgalom sebességének csokkentése érdekében folydpalya szakaszokon
sebességcsillapitd eszkdzok alkalmazasara is sziikség lehet.
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5. Tablazat: Egyiranyt forgalmu utcak tervezési paraméterei elleniranyt
kerékparozashoz

4.3.5.1 Egyiranyu forgalmii utca csomdéponti kornyezetének kialakitisa

- Csomoponti kornyezetben legfontosabb az elsdbbségi viszonyok egyértelmi

kialakitasa.

- Utkeresztezédések belathatosagi viszonyai novelhetok a csoméponti kornyezetben a

parkolas megakadalyozasaval.

- A keresztez0dés eldtti utszakaszon a csomoOpont kozvetlen kozelében kerékparos

piktogram és tutiranyjelzo nyil felfestése sziikséges a kerékparos szamara.

- Olyan utkeresztezOdésekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyanak kiemelt jelzése

sziikséges, ott a burkolati jelek mellett alkalmazhat6 szines burkolat is.

- A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekében csomoéponti kornyezetben
sziikséges lehet sebességcsokkentd létesitmények (pl.: csomopont teriiletének

jardaszintre emelése) alkalmazasa.

- A jobb észlelhet6ség és belathatosag érdekében az utkeresztezddéseknél sziikség lehet

bejarati ,,kapuk” kialakitasara burkolati jellel, vagy kiskorrekcios €pitéssel.
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13. Abra: Elleniranyban kerékparozhato egyiranyu utca csomoponti kialakitésai
(kerékparos bejarati kapu)

4.3.6 Kerékparos barat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekciok
A fejlesztési teriileten beliil az arra alkalmas ttpalyakon, melyek nem részei a csillapitott
forgalmti 6vezeteknek, (inkdbb azok hatarold ttjai), €és nem is egyiranyuak, sziikséges
lehet a kerékparos forgalom biztonsaganak ndvelése. A forgalombiztonsag novelésére a
feltételeknek megfeleld utpalyakon a kozlekeddk figyelemfelkeltésére és a kerékparosok
pozicionalasara alkalmas burkolati jel (kerékparos nyom) felfestése lehet célravezeto.
A kerékparos nyom ott alkalmazhat6, ahol a kerékparos forgalom kozati forgalomtol vald
elvalasztasa nem feltétlentiil sziikséges, vagy a szabdlyozasi szélességen beliil valamilyen
okbol nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa,
vagy a kerékparforgalom szempontjabol fontos a haldzati elemek folytonossaganak
jelolése. A kerékparos nyomokon kiviil a csomopontokban eléretolt felallohely, illetve a
jelzélampa programba a kerékparosok igényeinek beintegralasa lehetséges.
A kerékparos nyom a gépjarmiivezetok szamara figyelem felhivdo hatasu, a
kerékparosoknak pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi. Ilyen helyszinek lehetnek
kozepes forgalmu utak, a csomdponti atvezetések, jarmiiosztalyozok, stb.
A kerékparos nyom nem o6nallo épitett létesitmény, hanem a meglévé utpalya vagy
forgalmi sav feliiletére festett sarga szinli burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazds kornyezetének, koriilményeinek
koriiltekinté figyelembevételével kell meghatdrozni. A parhuzamos parkolok mellett
kialakitasra keriild6 kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajtonyitdsok miatti
oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a
burkolaton. A 2019-es aktudlis kerékparos eldiras szerint kerékparos nyomokat mar csak
min. 3,50 m széles forgalmi savokban lehet alkalmazni.
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6. Tablazat: Kerékparos nyom alkalmazashatosaga a sebesség €s savszélesség szerint

Kerékparosbarat forgalomtechnikai megoldasok kozé tartozik a jelzotablazas is. Nem
csak az uticélok kitablazasa lehetséges tablakkal, hanem a bonyolultabb csomdpontokban
a csomopontban az atjaras utvonal lehet6sége(i) is.

4.3.7 Kerékparos akadialymentesités (1épcsok, zsakuteak atjarhatosaga)

Zsékutcak szoktak lépcsdvel is végzddni. Ha megoldodik a lépcson keresztiil a
kerékparos atjarhatosag, akkor egyben a zsakutca atjarhatésaga is megoldodik. Maskor a
zsakutcak kitaposott 6svénnyel végzdodnek, melyen a kerékparos tovabb tud haladni.
Ebben az esetben célszer(i lehet az 6svény leburkolasa, de anélkiil is, ha biztositott az
urszelvény (ndvényzet visszavagasa), akkor a zsdkutca kerékparral tovabb jarhat6. Ha
egy utca egyiranyuként folytatodik tovabb, akkor is zsakutcaként lehet jeldlve. Utobbi
esetben, ha a kerékparos az egyiranyu utcan szembe engedhetd, akkor onnantdl szamara
mar nem zsakutca az utca. Amennyiben a kerékparos tovabb tud haladni a zsakutcaban,
azt annak megfelel6 tablaval kell jelolni.

A fejlesztési teriileten talalhatd 6nallo 1épesdket atjarhatova sziikséges tenni a lépcsdkon
tolosin telepitésével vagy a 1épcs6k mellett tolofeliilet épitésével, rampak kialakitasaval.

LEPCSO SZEGELY SZELESITES

FELULNEZET
. ~450 .
250y ‘
2180 10010050, Erdesitett tolo
Lépcsbd, 15
g &
{ =1 §
% 3
2 . 0 =1
T Ty %% 0! B -
Hasitott
Koszegely
— 200 mm vig. C 30/ 37 - 24 - F1 min. beton
10cm hosszu beton acél érdesitett jaro felllettel
5 cm mélyen befurva L-200 mm vig. banyakavics agyazat

cementhabarcs rogzitéssel

14. Abra: Lépcsé melletti tolofeliilet kialakitasanak egyik lehetséges javaslata (miiszaki
részletrajz)
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15. Abra: Lépcsén tolosin kialakitisanak javaslata (miiszaki részletrajz)

4.4 Kerékparos adatgyiijtés
A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalas bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrastruktirajan nem igazolhato. A kerékparos
forgalom részardnya és a kerékparozasra alkalmassa tett infrastruktura kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.

4.5  Mikromobilitas
Az elmult 10 év alatt a nagyobb varosokban észrevehetden megjelentek a kerékparon
kiviil mas mikromobilitasi eszk6zok is, melyek tovabbi terjedése varhatd. Veresegyhazon
a jelenlegi és tavlati nem motorizalt kozlekedési szokasok jellemzden a
kerékparhasznalatra korlatozédnak. Az elvégzett kdzvéleménykutatasbol lathato, hogy
tobb haztartasban is 2-3 vagy anndl tobb kerékpar talalhatd. Veresegyhdzon a kozeli és
kozéptavu jovoben a mikromobilitasi eszk6zok széleskori elterjedése.

5 A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

A javasolt fejlesztéseket a T-5 jelii ,, Javasolt kerékparforgalmi nyomvonalak” elnevezésii
rajz mutatja be M=1:10 000 méretaranyban.

A 1étesitmények kivalasztasakor figyelemebe vettiik az e-UT 03.04.13:2019 alabbi abrajanak
utmutatasat. A telepiilés utjainak talnyomd tobbségén lakoutca jellegi forgalommal
szamolhatunk, mig a fébb gyijtéutak sem haladjak meg a 2-3000 Ej/nap forgalomnagysagot.
A 2102 j. kozat forgalma a telepiilés datkelési szakaszan 5048 E/nap, emellett 17
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kerékparos/nap értéket mutat.

A 2104 j. kozatra vonatkozoan:

2104 fouttol északra 1évo szakaszon: 7491 E/nap és 13 kerékparos
2104 fouttol délre 1évo szakaszon: 18605 E/nap €s 75 kerékparos.

A rendelkezésre allo hely - fizikai €s jogi értelemben - tovabba a beavatkozasok
koltségvonzata, illetve a telepiilés mar meglévo fejlesztési tervei, elképzelései mind
befolyasoljak az idealis és mindenkinek megfeleld létesitménytipus kivalasztasat.

|1e1jes
keroszimetszet

forgaima
MOF  ANF
Eifh  Ej/nap _
2000 20000+ ‘
| [
|
1800 18 mnT | Kerékparit
1600 16 DOO{» Védett vagy megemelt
kerékpdrgav I
1400 14000+ .
1
I
1200 12000 E
[ |
1000~ 10 moJ{ | I' (Korldtozo
| tényerScesetén
Ki 3
&zészl’l'l':.c v PR | : wédett vagy
800 a000-+ » Egyszerd |
kerékparsdwvval r | megemelt
= Nyitatt | kerékparsav)
600 6000+ kardkpdrsdyval I|
[
400 401 l[l‘l" |
Myitott kerékparsav | .
| |
2 L | .
00 2000 R AR | LW |
0 0 1 ! =
20 30 40 50 60 70
Vergs km/h

16. abra: Kerékparosbarat kialakitds minimalis kiépitési szintjei a gépjarmtforgalom és az

engedélyezett sebesség fliggvényében, lakott teriileten

5.1.1 Javasolt halézati elemek

Kelet-nyugati 2102 és Gt menti kerékparos nyomvonal, §sszekotés a Csomadi meglévo
kerékparattal (V-1, V-2, V-4a, V-4b szakaszok, tovabba V-19, V-20, V-26, V-28, illetve
VM-1 meglévé szakasz)

Eszak-déli irdnya nyomvonal a 2104 j. at mentén (V-9, V-32 szakaszok, illetve VM-3
meglévo szakasz).

Gyujtoutak kijelolése a lakotertiletek €s a telepiilés kozpont illetve {6 tengelyek felé.
Javasolt halozat 6sszekotése a kdrnyezo telepiilésekkel.

Egyéb halozatfejlesztések: lako-pihend Ovezetek, egyiranyu utcak, zsakutcak,
intézmények megkozelithetésége, kerékparparkolas, utiranyjelzé tablazas

2102 j. ut (Csomadi ut) menti kerékparos nvomvonal a telepiilés hatarig (V-1 és V-2

szakaszok)

A tervezett nyomvonalak halézatban bet6ltott szerepe, hogy a telepiilést bekapcsoljuk
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a Csomad feldl érkez6 meglévo kerékparos nyomvonalba. Jelenleg a 2102 j. kdzuton
kiviil semmilyen Iétesitmény nem all rendelkezésre a kerékparosok szamara.

V-1 szakasz: 2102 j. kozuttal parhuzamos Foti utca burkolatian vezetett nyomvonal

e A nyomvonal utiranyjelz6 téblazassal és kerékparos nyomok felfestésével
megvalosithato, tovabba a 2102 j. ut javasolt keresztezéséhez épitett telepiiléskapu
kialakitasat javasoljuk a kozat 18+250 km szelvényénél.

o Tervezett kerékparforgalmi Iétesitmény tipusa: Kisforgalmi uton vezetett
kerékparforgalmi nyomvonal

e Szakasz hossza: 370 m

e Kapcsolddo szakaszok: V-2

A tervezett kerékparos nyomvonal a 2102 j. Gt mentén meglévd kerékparat végétol
(174927 km sz.) indul, ahol rafordul a koézuattal parhuzamos kisforgalmu Foti utcara.
Itt watiranyjelzo tablakkal és kerékparos nyomokkal vezetjiik tovabb a
kerékparosokat egészen az orszagos kozat 18+250 km szelvényéig, ahol telepiiléskapu
épitésével javasoljuk atvezetni ket a 2102 j uton.

A nyomvonal folytatodik Veresegyhaz felé a 2102 j it mentén, annak déli oldalan a V-
2 szakasszal.

A javasolt beavatkozas az orszagos kozat keresztezése miatt épitési engedélykoteles
tevékenység. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.
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1. Mintaelrendezés: Kerékparos nyomvonal kijelolése a kisforgalmu Foti utcan
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Kilteriilet | Kapu L Lakott terilet

Keresztmetszet-szilkités Siri failltetés lehetdleg
(rovid kifuttatassal) zarddd koronaval

Aszfalt Kéburkolat (esetleg a burkolat szinének ;
valtoztatdsa keresztbordakkal) 1

Kozépszigel a belépé iranyban
savelhuzas keresztmetszet
szlikitéssel

Aszfalt Koéburkolat (esetleg a burkolat szinének

véltoztatasa keresztbordakkal) '

WPonél tabla
(UdvozlG szoveggel)
Kereszimelszel szikités
(roévid kifuttatassal)
Aszfalt ~ Kereszthordak

17. abra: Mintakialakitasok telepiilés bejaratokra, ,,kapukra” a V-1 — V-2, illetve a V-
9 — VM-3 jelii szakaszok talalkozasanal

V-2 szakasz: 2102 j. kozat mentén (18+395 km sz. és 19+971 km sz. kozott) a
Garaboncias utcaig

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Ondlld, kétiranyt kerékparut
e Szakasz hossza: 1700 m
e Kapcsolodo szakaszok: V-1, V-3, V-4a, V-4b, V-5, V-15

A nyomvonal a 2102 j. ut déli oldalan javasoljuk kijeldlni, a V-1 szakasz
folytatasaként a Garaboncias utca felé. Az o6nallo kétiranyu kerékparat 2,30 m
burkolatszélességgel megfeleld 1étesitmény az orszagos kdzut mentén. Rajta keresztiil
biztonsagosan megkozelithetd a Kisrét utca és az itt 1évo Veresi Paradicsom Kft.
illetve a GE Power. A javasolt beavatkozas utépitési munkdk miatt épitési
engedélykoteles tevékenység. A szakasz maganingatlant érinthet, amit a részletes
tervezés soran pontositani sziikséges.
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V-4a és V-4b szakaszok: Budapesti u szerviziiton vezetett kerékparos nyomvonal
a Csomadi ut mentén (V-4a — északi oldal, V-4b — déli oldal)

o Tervezett kerékparforgalmi Iétesitmény tipusa: Kisforgalmi uton vezetett
kerékparforgalmi nyomvonal

Forg.tech. szakasz hossza: 645+1470=2115 m

Utépitéssel érintett szakasz hossza: 360 m

Teljes hossz: 2475 m

Kapcsolddé szakaszok: V-2, V-3, V-4b, V-5, V-6, V-8, V-15; VM-1; VM-2

V-4a szakasz: (északi oldali szervizut)

A javasolt nyomvonalat jelenleg is nagyszdmban hasznaljak a kerékparosok a
beavatkozas kizarélag forgalomtechnikai jellegli lenne. Utiranyjelzé tablak
kihelyezésével tajékoztatjuk a kerékparosokat a fontosabb uticélok iranyardl és
tavolsagarol, tovabba kerékparos nyomokkal hivjuk fel a figyelmet a jelenlétiikre.

Az utpalya aszfalt burkolatt, allapota kerékparozasra alkalmas, a burkolatszélesség
allandonak tekinthetd, jellemzden 7,00 m.

A javasolt beavatkozds nem ¢Epitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

A Harmoénia utca és a Kos Karoly utcak kozott az északi oldali szervizat (V-4a
szakasz) még nincs kiépitve, ezt javasoljuk megépiteni a meglévé szervizit miiszaki
paraméterivel megegyezden 7,00 m széles aszfalt burkolattal, kétoldali szegélysorral.
A javasolt beavatkozas nem épitési engedélykdteles tevékenység és maganingatlant
sem érint.

Erdfkertas
Yarasl tavak

Kerékparos nyomok felfestéss
- a meglévs tburkolaton,
- 30 km/h sebességkorlatozas

2. Mintaelrendezés: Szervizuton vezetett kerékparos nyomvonal, kerékparos
utiranyjelzo tablazassal, 30 km/h sebességkorlatozas (
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V-4b szakasz: (déli oldali szerviziit)

A szervizat inkabb tekinthet lakoutcanak, egyes szakaszaira ki is keriilt a lak6-pihend
Ovezetet jelzO jelzétabla. Megfontoland6é az egész szakasz lakod pihend Gvezetbe
sorolasa, ekkor nem sziikséges burkolati jelekkel megerdsiteni a kerékparosok
jelenlétét, elég a kerékparral kozlekeddket utiranyjelzd tabldk kihelyezésével
tajékoztatni az egyes uticélokrol. Az Erkel Ferenc utca és a Gyermekliget utca kdzotti
szakasz a tervezés idején volt kiépiilében 7,00 m széles aszfalt burkolattal, kétoldali
szegéllyel. A javasolt beavatkozas nem épitési engedélykoteles tevékenység és
maganingatlant sem érint.

V-5 szakasz: Kos Karoly utcan kijelolt kerékparos nyomvonal

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Kisforgalma tuton vezetett
kerékparforgalmi nyomvonal

Forg.tech. szakasz hossza: 585 m

Utépitéssel érintett szakasz hossza: 230 m

Teljes hossz: 815 m

Kapcsolodo szakaszok: V-2, V-4a, V-4b

A nyomvonal az Gjonnan kiépiildben 1év6 , ,,Ligetek 2” elnevezési teriiletet tarja fel és
koti be a 2102 j. at mentén javasolt nyomvonalakba. A teriilet a Ligetek-hez hasonld
lako-pihend oOvezet jellegli kialakitasnak megfelel6 uthaldzattal épiil, ezért az
utvonalon elegendd kerékparos utiranyjelzo tablak kihelyezése. Az uthalozat ezen a
terlileten csak részben késziilt el, ezért a nyomvonal kozepén van egy kiépitetlen
szakasz, amit a mar megépiiltekhez hasonldé miszaki paraméterekkel javaslunk
kiépiteni: 7,0 m széles aszfalt burkolat, kétoldali szegéllyel.

A javasolt beavatkozds a hianyzo szakaszon javasolt utépités miatt épitési
engedélykoteles tevékenység. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra
nincs sziikség.

V-6, V-7, V-12, V-15, V-16 szakaszok: Ligetek és Csonkas lakoteriilet feltarasa,
bekotése a 2102 j. orszagos kozut menti nyomvonalba, tovabba kerékparos
nyomvonal Kijelolése a Patak és Viczian utcakon

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Meglévd tutburkolaton nyitott
kerékparsavok felfestése
V-6 szakasz: Bartok Béla utca 1490 m
V-7 szakasz: Sportfold u., Tinddi Lantos S. u., Erkel F. u.: 2245 m
V-12 szakasz: Viczian utca: 1460 m
V-15 szakasz: Garaboncids u., Hétvezér u., Konyves K. u, Anonymus u.:
415+710+785+660= 2570 m
e V-16 szakasz: Patak utca:
o Csak forgalomtechnikai beavatkozas: 750 m
o Utburkolat feltjitassal: 890 m
o Kerékparut épités: 110 m
Kapcsolodo szakaszok: V-4a, V-4b, V-8, V-10, V-13, V-17

A targyi utcak keresztmetszeti elrendezése nagyon hasonld, 5,5-7,0 m széles aszfalt
burkolat és kétoldali szegélysorral épliltek ki. A Hétvezér utca kivételével
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mindegyiken kozlekedik menetrendszerli buszjarat, ezért nem vonhatok lako-pihend
Ovezet hatdlya ald. A Patak utca Tolgy utca és Garaboncids utca kozotti szakaszan a
meglévo aszfalt burkolat felgjitasra szorul, a javasolt nyitott kerékparsavok csak ezt
kovetden festhetok fel. Az utca északkeleti szakaszan a burkolat megfeleld allapotu, a
javasolt nyitott kerékparsavok épitési beavatkozas nélkiil felfestheték. A Patak utca
legészakibb 110 méterén 6nallo kétiranyu kerékpartt épitését javasoljuk az utca keleti
oldalan. A javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykdteles
tevékenységek ¢és maganingatlant sem érintenek, mind a meglévé utfeliileten
valdsulnanak meg.

3. Mintaelrendezés: Lakdovezetben, gyijtout jellegi, vagy annak hataran 1évé titon
nyitott kerékparsav kijelolése

V-6, V-7 szakaszok: (Bartok Béla u., Sportfold u., Tinodi Lantos S. u., Erkel F. u):
A nyomvonalak a Ligetek elnevezésii telepiilésrészt tarjak fel és kotik be a 2102 j. ut
mentén javasolt nyomvonalakba (V-4a és V-8).

V-12 szakasz:

Viczian utca mentén a nyomvonalak kijelolésekor figyelembe vettiik a lakoteriiletek
ellatasanak biztositasat, ezért vettiik ezt az utcat is ebbe a kategériaba. Az utca fontos
Osszekottetést biztosit Vicziantelep vasuti megallohely és Erddkertes felé.
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5. fotd: Viczian utca (V-12 szakasz)

V-15 szakasz (Garaboncids u., Hétvezér u., Konyves K. u, Anonymus u):

A nyomvonalak Csonkés elnevezésii telepiilésrészt tarjak fel és kotik be a 2102 j. at
mentén javasolt nyomvonalakba, illetve Osszekottetést adnak a 2102 j. ut menti
fotengely és Topart varosrész, valamint kozvetetten Ivacsok varosrész kdzott.

6. foto: Konyves Kalman utca a Szent Istvan térnél (V-15 szakasz)

V-16 szakasz (Patak utca — Kisrét utcdtol északkeletre):

A Patak utca fontos kapcsolatot biztosit a telepiilés kozpontjaba, a f6 forgalomvonzo
létesitmények felé (Iskolak, termalfiirdd, strand, iizletek, stb.) nyomvonalak Csonkas
elnevezésli telepiilésrészt tarjak fel és kotik be a 2102 j. Gt mentén javasolt
nyomvonalakba, illetve Osszekottetést adnak a 2102 j. it menti fétengely és Topart
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varosrész, valamint kozvetetten Ivacsok varosrész felé. A nyomvonalon kozelithetd
meg a Veresegyhazi Medveotthon is.

V-3, V-23 szakaszok: Halozati kapcsolat a Kisrét utcai Ipari teriiletek felé illetve
kozvetetten a Medveotthon szabadidos komplexum felé

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Onéllo kétiranyu kerékparut és
elvalasztas nélkiili gyalog- kerékparut.

e V-3 szakasz: Kisrét utca 1725 m

e V-23 szakasz: Medveotthonhoz vezet6 tt: 885 m

e Kapcsolddoé szakaszok: V-2, V-16; VM-4

V-3 szakasz (Kisrét utca):

A Kisrét utcai nyomvonaljavaslat része volt a T. Megrendeld altal készittetett Projekt-
elokészitd tanulmanynak is, ezért kiemelt fontossagi kerékparos kapcsolat a KHT-ban
is. T. Megrendeldvel egyeztetve, az utca északkeleti oldalan, a meglévd arkon tal
javasoljuk kialakitani a 2,55 m széles kétiranyu kerékparutat az itt rendelkezésre allo
4,0-5,0 m széles dnkormanyzati tulajdonu teriileten. A Kisrét utca aszfalt burkolatdnak
végétdl a javasolt kerékparutat a foldutas szakasz mentén meglévd kozvilagitasi
oszlopsorhoz igazitva javasoljuk kialakitani, egészen a Patak utcdig. A nyomvonalon a
GE Power fobejaratanal a Kisrét utcan 0j gyalogos és kerékparos atkeléhely 1étesitése
javasolt. A javasolt beavatkozas a javasolt utépités és gyalogos-kerékparos atkeléhely
miatt épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz megvaldsitdsa nem vesz igénybe
maganteriiletet, igy kisajatitasra nincs sziikség.

7. foto: Kisrét utca uttestje a GE Power fobejaratanak kdzelében (V-3 szakasz)

V-23 szakasz (Patak utca — Kisrét utcatol délnyugatra, a Medveotthon felé):

A nyomvonal a V-16 jeli szakasz folytatdsaként kapcsolja Ossze a varost a
Medveotthon szabadid6 1étesitmény-egyiittessel. A javasolt elvalasztas nélkiili gyalog-
és kerékparut 3,50 m szélességgel épiiljon, kiemelt szegéllyel és 0,50 m széles
padkaval elvalasztva az uttestt6l. A nyomvonal csatlakozik a 71. sz. vasutvonal
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fejlesztésének tervéhez (lasd.: 3.1. fejezet) aminek részeként 0j vastti megallohely
létesiil a Medveotthonhoz kapcsoloddan. A megallohelynél a meglévd kozati-vasuti
atjaro mellett labirint-korlat biztositdsi méoddal j gyalogos atkelShely is létesiil.
Egyeztettiink a terv nagyon készséges készitdjével és szorgalmaztuk, hogy a tervezett
gyalogos atkelOhelyet a kozuttal azonos biztositasi modu kerékparos atkelShelyre
cseré¢ljiik, de az elérehaladott engedélyezési eljaras folyamatok miatt mar nem tudtunk
belenytlni a tervbe. Mindenesetre ehhez az atkeléhelyhez a KHT-ben 1j, a kozuttal
megegyezd biztositdsi moddal ellatott kerékparos atkeldhelyet javaslunk. A javasolt
beavatkozas a javasolt Utépités és vasuti atkel6hely miatt épitési engedélykoteles
tevékenység. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

Elvalasztas nélkali gyalog- és
kerékparut épitése

4. Mintaelrendezés: Medveotthonhoz vezet6 ut; elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparut épitése, az uttdl kiemelt szegéllyel elvalasztva (V-23 szakasz)

V-8 szakasz: Sportfold utca déli szakasza

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparut.

e Szakasz hossza: 400 m

e Kapcsolodo szakaszok: V-7, V-4a; VM-1

A nyomvonal Osszekottetést biztosit a Ligetek keleti oldala és a 2102 j. ut menti
javasolt fétengely kozott. A meglévo térko burkolati gyalogjarda jelenlegi szélessége
elegend6 az elvalasztas nélkiili gyalog-kerékpar 1t kijeloléséhez, a kétoldali optika
felfestésével és a sziikséges jelzotablak kihelyezésével. A Mosonyi Mihaly koz elotti
aruszallité jarmivek kapubehajtojatdl a meglévo aszfalt burkolatd 1,50 m széles jarda
kiszélesitésével egészen a Szent-Gyorgyi Albert utcaig megépithetd a 3,00 m széles
gyalog-kerékparut.

A javasolt beavatkozds a jarda atmindsitése ¢&s kiszélesitése miatt épitési
engedélykdteles tevékenység. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra
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nincs sziikség.

Meglév6 gyalogjérdén'
elvalasztas nélkili gyalog
kerékpanit kijelolése

Sl

elvilasztas nélkali gyalog-kerékpardt
kijelélése

5. Mintaelrendezés: Sportfold utca déli szakasza, meglévd gyalogjarda
atmindsitése/szélesitése

V-9, V-32 szakaszok: Eszak - déli kerékparos nyomvonal, kapcsolat Orbottyén és
Szada iranyaba

Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Egyoldali 2,30 m széles kerékparat
V-9 szakasz: Fo at: 855 m

V-32 szakasz: Szadai tt: 330 m

Kapcsolodo szakaszok: V-30, VM-3
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A javasolt kerékparos kapcsolat kiemelt jelentdséggel bir. Nem csak Orbottyan-
Veresegyhaz-Szada héalozatba kotése miatt, de regiondlis szempontbdl is, a tavlati
Vac-Go6dolld kerékparforgalmi nyomvonal kivéalasztasa miatt. A F6 Gt-Szadai Gt menti
VM-3 jeli meglévé kerékparos nyomvonal kisebb  forgalomtechnikai
beavatkozasokkal korszertisithetd illetve felujithato.

A F6 0t menti nyomvonal (V-9) mentén a Viczidn utca magassagaban a telepiilés
hatalyos szabalyozasi tervében korforgalom épitését iranyoztak el. Ez a KHT logikai
rendszerébe is tokéletesen beleillik. A lakott terlilet hataraban 0j telepiilés bejarati
kapu 1étesitését javasoljuk kerékparos atvezetéssel.

A Szadai ut menti nyomvonalon (V-32) az E6tvos utcanal 1évo korforgalom északi
aganal kerékparos atvezetés l1étesitését javasoljuk a V-30 jelii szakasz kapcsolodasanak
biztositasahoz.

A javasolt beavatkozas épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

V-10, V-27 szakasz, Banéczi utca — Lévai utca és Allomas utca (21311 j. kozit)
Tervezett kerékparforgalmi Iétesitmény tipusa: Kétoldali kerékparsav
Forg.tech. szakasz hossza: 970+280=1250 m

Utszélesitéssel érintett szakasz hossza: 460 m

Utépitéssel érintett szakasz hossza: 230 m

Teljes hossz: 1660+280=1940 m

e Kapcsolddo szakaszok: V-9, V-11, V-12, V-26; VM-3

V-10 szakasz (Banoczi utca és Lévai utca):

Az javasolt kerékparos nyomvonal fontos feltard és célforgalmi szerepe van. Szdmos
munkahely (GE Aviation, Sanofi), szabadidés célpont és egy Ovoda is talalhatd az
utvonal mentén. A Lévai utca utburkolata 8,50 m, amelyen beavatkozas nélkiil
kijelolhetd a kétoldali 1,25 m széles kerékparsav. A Banoczi utcat annak rossz allapota
miatt javasoljuk felajitani és egyuttal kiszélesiteni, igy a koveto szakasz kerékparsavos
kialakitasa folytonossa tehetd.
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6. Mintaelrendezés: Lévai utca meglévo utburkolat keresztmetszetének ujra
felosztasa, kerékparsav kijelolése

V-27 szakasz (Allomds utca 21311 j, kozit):

Az Allomés utca teljes egészében érintett a 71. sz. vasatvonal feldjitasanak és
kétvaganyusitasanak projektjében. Az engedélyezési tervekben a szakaszon az
atépitett 2x3,25 m széles forgalmi sdvok mellett kétoldali 1,30 m széles kerékparsavok
keriiltek kialakitasra, ami megfelel az altalunk is javasolt 1étesitménynek, ezért ezt
atemeltiilk a KHT anyagaba is.

A javasolt beavatkozasok épitési engedélykoteles tevékenységek 1j forgalmi sav
létesitése miatt. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

V-11, V-14 és V-30 szakaszok: Bokréta utcai kapcsolat Erdokertes felé:
Oreghegy, Széchenyidomb és Harmatok virosrész feltirasa az Uijtelep u. -
Wesselényi u. - Baragodor u. - Cserje utca - Eotvos utca nyomvonallal

o Tervezett kerékparforgalmi Ilétesitmény tipusa: Egyoldali kerékparsav ¢és
kerékparos nyom felfestése

Forg.tech. szakasz hossza: 2335 m

Utszélesitéssel érintett szakasz hossza: 910 m

Mechanikai stabilizacios burkolat épitése: 265 m

Teljes hossz: 3510 m

Kapcsolddo szakaszok: V-10, V-11, V-13, V-14, V-19, V-20, V-28, V-29, V-31,
V-32; VM-3

V-11 és V-14 szakaszok (Bokréta utca)

A tervezési szakasz Revetek varosrész délkeleti szélén talalhatd, kozvetve egyenes
nyomvonalon koti 6ssze a 2104 j. kozut menti nyomvonalat Erdékertes iranyaba. A
meglévo aszfalt utburkolat 5,00-6,00 m kozott valtakozik. Erddkertes felé jelentds
emelkedokkel tarkitott utvonalon emelkedé iranyban egyoldali kerékparsav
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kialakitasat javasoljuk, ha sziikséges, akkor a burkolat kiszélesitésével. Lejtd irdnyban
a kerékparosok nagyobb sebességgel képesek haladni, ezért ebben az iranyban
elegendd a kerékparos nyomok felfestése a meglévé burkolatra. A Revetek utcatol
keletre az aszfalt burkolat megszlinik, az itt talalhatd foldut stabilizalasa javasolt
egészen addig, amig el nem érjiilk Erdokertes hatarat. Az itt talalhato fénysorompoval
biztositott kozati vasuti atjaré6 a forgalom megvaltozasanak fiiggvényében
megmaradhat jelenlegi formajaban.

V-30 szakasz (Wesselényi utca-Cserje utca-Eotvis utca)
A javasolt nyomvonal feladata Oreghegy, Széchenyidomb és Harmatok varosrész

feltarasa és bekotése az orszdgos kozutak irdnyaba. A Bokréta utcanal leirt logika
alapjan emelkedd iranyban kerékparsavot javaslunk kijelolni a meglévé utburkolaton,
mert hegymenetben a kerékparosok haladésa joval bizonytalanabb és lassabb. igy
biztosithatunk nekik egy biztonsagos teret a megterheldbb eldérehaladashoz. Lejtd
iranyban a kerékparosok nagyobb sebességgel képesek haladni, ezért ebben az
iranyban elegendd a kerékparos nyomok felfestése a meglévo burkolatra.

A Wesselényi utcdban a nyomvonal keresztezi a 71. sz. vasutvonalat, melynek
atépitése a csatlakozo vasutvonal felujitas tervének része. A tervben javasolt
fénysorompds €s csapokaros biztositasi modot atemeljiik a KHT anyagaba is.

A javasolt beavatkozasok épitési engedélykoteles tevékenységek 1) forgalmi sav
létesitése miatt. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

" BT i

7. Mintaelrendezés: E6tvos utca meglévo utburkolat keresztmetszetének ujra
felosztasa, egyoldali kerékparsav kijelolése

V-24, V-25. V-26 szakaszok: Mézesvolgy, Topart varosrészek feltarasa,
kerékparos gyiijtoutak Kijelolése forgalomtechnikai beavatkozasokkal

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Egyoldali gyalog- kerékparut,
utiranyjelz6 tablak és kerékparos nyomok, nyitott kerékparsavok felfestése,
mechanikai stabilizacios utburkolat épitése

e Forg.tech. szakasz hossza: 3085 m
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o Kerékparut épitéssel érintett szakasz hossza: 305+395= 700 m

e Mechanikai stabilizacids burkolat épitése: 1540 m

e Teljes hossz: 5325 m

e Kapcsolddo szakaszok: V-16, V-17, V-24, V-25, V-26, V-27; VM-1, VM-3

Ebben a szakaszban feltart varosrészek teljes egészét lako-pihend Ovezet hatalya ala
javasoljuk vonni. Ez azt jelenti, hogy a kerékparosok tetszésiik szerint kozlekedhetnek
az Ovezetben, anélkiil, hogy meghatarozott létesitményre terelnénk Oket. Ennek
ellenére, a teriilet nagysaga miatt — az esetleges eltévedést megeldzendd — t6bb utcan
érdemesnek latjuk a kerékparosokat tajékoztatni a lehetséges tticélokrol, utvonalakrol.

V-24, V-25 szakaszok (Patak utca — Talalkozok utja és Ibolya utca)

T. megrendeld kérésének eleget téve az Ivacsi-td keleti oldalan 1évé foldut mellett
3,00 m szélességben elvalasztas nélkiili gyalog- kerékparat épitését irdnyoztuk eld (V-
24). Igy teljessé valhat egy hosszabb hangulatos Gtvonal a Mogyorodi u feldl
érkezoknek kozvetleniil az Oreg t6 és Ivacsi to partjan Ivacs vastti megallohely és
Ivacsok varosrész felé. A V-25 szakasz részeként egy meglévo kozati hidmiitargyat is
érintlink, aminek a meglévd keresztmetszetének 1jra felosztasaval, nyitott
kerékparsavok felfestésével vezetnénk at a kerékparosokat

V-26 szakasz (Jokai utca, Fdcdn utca, Tolgy utca, Taldilkozok utja, Kinizsi utca,
Szabadsdag utca, Baross utca menti P+R parkolo szervizuitia, Vasut utca, Orgona
utca, A'rpa'd utca, Fiirj utca, Daru utca)

A varosrészeken beliil torténd tajékozddasra és a fontosabb utvonalak felflizésére
jeloltink ki tobb utcat a Topart és Mézesvolgy varosrészek javasolt lako-pihend
Ovezetein belill. Az utcak tobbségében csak utiranyjelzo tablak és kerékparos nyomok
kihelyezését iranyoztuk eld, azonban tobb helyen a burkolatlan szakaszok is talalhatok
(tobbnyire a tavak kornyezetében és kozvetleniil a vasutvonallal parhuzamosan). Ez
utobbi utcakban els6 iitemben mechanikai stabilizacios utburkolat épitésével
javasoljuk kerékparozhatova tenni az utvonalat.

A beavatkozasok engedélyezése a tavak természetvédett statusza miatt hosszabb id6t
vehet igénybe, ami - aszfalt burkolat helyett - mechanikai stabilizacids tutburkolat
épitése esetén lényegesen lecsokkenthetd.

A természetvédelmi teriiletet érint javasolt beavatkozasok épitési engedélykoteles
tevékenységek. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

V-18, V-19 szakaszok: 2102 j. orszagos kozut menti nyomvonal alternativ
lehetésége a 2104 j. orszagos kozit keresztezési szakaszan, Ujiskola u. — Temeté
u. utvonalon

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Utirdnyjelzd tablak és kerékparos
nyomok, nyitott kerékparsavok felfestése

e Forg.tech. szakasz hossza: 200+675= 875 m

o Utszélesitéssel érintett szakasz hossza: 150 m

e Teljes hossz: 350+675= 1025 m

e Kapcsolddo szakaszok: V-20, V-28, V-30; VM-1, VM-3
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A csomoépont kedvezétlen geometriai adottsagai (sziik keresztmetszet) és nagy
forgalma miatt a 2102 mentén torténd atvezetés és a VM-1 szakasz kozvetlen
osszekotése az Andrassy uttal nem megoldhaté. Az utvonal az Ujiskola u — Temet6
utca nyomvonalon keriili ki a problémas 2102-2104 kozutak szintbeni jelzélampas
csomopontjat, amivel a lehetd legkisebb keriilovel keriilhet 6sszekotésre a Mogyorodi
¢s Andrassy ut. Mindamellett a javasolt utvonal iskoldkat, templomokat, sport
1étesitményeket és egyéb nagy forgalmat vonzo 1étesitményeket kot Gssze.

A nyomvonal megfeleld6 miikodéséhez a 2104 j at 16+970 km szelvényében uj
jelzélampas csomopont 1étesitése javasolt gyalogos és kerékparos atkeldhellyel.

A Temeté utca keleti végének biztonsdgos csatlakoztatasdhoz a Wesselényi utca
Andrassy ut Pet6fi utcak balesetveszélyes csomopontjanak geometridjat, forgalmi
rendjét feliill kell vizsgalni. Az Ujiskola utca déli szakaszan az utburkolat
kiszélesitésével alakithatok ki a javasolt nyitott kerékparsavok.

A javasolt beavatkozasok épitési engedélykoteles tevékenységek 1) forgalmi sav
Iétesitése miatt. A szakasz magédningatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

V-28, V-20 szakaszok: 2102 j. orszagos kozat menti nvomvonal alternativ
lehetosége a 2104 j. orszagos kozut keresztezési szakaszan, Jokai utca - Petofi
utca utvonalon

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Utiranyjelz6 tablak és kerékparos
nyomok, nyitott kerékparsavok felfestése, Egyoldali kétiranyu kerékparut épitése

e Forg.tech. szakasz hossza: 285+325= 610 m

o Kerékparut épitéssel érintett szakasz hossza: 455 m

e Teljes hossz: 610+455= 1065 m

e Kapcsolodoé szakaszok: V-19, V-20, V-28, V-29, V-30, VM-3

A tutvonal a T. Megrendeld altal készittetett kerékparat halozatfejlesztés
projektelokészitd  tanulmanyaban is a 2102-2104 j. orszagos kozutak
keresztezOdésének kerékparos szempontbdl torténd kivaltasaként szerepel, mely
nyomvonalat jelen KHT-be is atemeltiink. Az utvonalon a Pet6fi utca déli szakaszan, -
ahol sziikebb a rendelkezésre allo keresztmetszet — kerékparos nyomok felfestésével
hivjuk fel a figyelmet a kerékparosokra, majd északi irdnyba haladva a keresztmetszet
kiszélesedése utan nyitott kerékparsavok alkalmazasat javasoljuk a meglévo
burkolaton. Mint ahogy mar a V-19-es szakaszleirasnal is jeleztiik, a Temetd utca —
Wesselényi utca — Andrassy utca — Pet6fi utca balesetveszélyes csomoOpontjanak
geometriajat, forgalmi rend;jét feliil kell vizsgalni.

A V-20 szakasz nyomvonala a kapcsolodd 71-es sz. vasttvonal korszerisitésének
projektje miatt valtozhat, azonban azt mindenképpen az Andrassy ut jelenlegi
nyomvonalahoz igazitva javasoljuk kialakitani, ugyanis igy csatlakozunk a
legrovidebb uton Erddkertes meglévo, kerékparforgalmi fotengelyéhez. A szakasz
mentén az Andrassy Ut nyomvonalkorrekcidjaval kozati aluljaré épiil a vasut alatt,
illetve a vasut keresztezését kovetden egy 1j korforgalmi csomopont és P+R parkolok
is léteslilnek. A vasut szintbeni keresztezése kerékparos-gyalogos szempontbodl a
tervek szerint is megmarad, a (megsziind) kozuti-vasuti atjaréo mellett. A csatlakozo
tervben abrazolt kerékparos nyomvonal a Kertesi utca felé orientalja a
kerékparforgalmat, amitdl jelen KHT javaslata annyiban tér el, hogy sziikségesnek
tartjuk a kozvetlenebb kapcsolat megtartasat az Andrassy Ut jelenlegi nyomvonalaval
parhuzamos utvonalon, 2,30 m széles kerékparut épitésével.
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5.1.2

A javasolt beavatkozasok épitési engedélykoteles tevékenységek 0j forgalmi sav
létesitése miatt. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

V-13, V-17, V-21, V-22, V-29, V-31, V-33 szakaszok: Kiegészito kerékparos
kapcsolatok és/vagy nagvobb forgalmat vonzo nvomvonalakhoz vezeto
kerékparos nvomvonalak

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Utiranyjelz6 tabldk és kerékparos
nyomok, nyitott kerékparsavok felfestése, Mechanikai stabilizacios 1t épitése
Forg.tech. szakasz hossza: 1110+1420+170+1270+(1240+470)+590= 6270 m
Mechanikai stabilizacios utburkolat épitéssel érintett szakasz hossza: 280 m

Teljes hossz: 6270+280= 6550 m

Kapcsolodo szakaszok: V-9, V-11, V-12, V-14, V-15, V-16, V-21, V-22, V-25, V-
28, V-30, VM-1

A felsorolt nyomvonalak mindegyike (V-33 kivételével) egyszerli forgalomtechnikai
beavatkozassal megvalosithatd. Mindegyik nyomvonalnak valamelyik masik javasolt
nyomvonalak kozti kiegészitd, 6sszekoto szerepe van.

A V-33 szakasz a Royal Rangers elnevezésli cserkésztabor megkozelitését kivanja
megcélozni, 0sszhangban a telepiilés hatalyban 1évé szabalyozasi tervében szerepld
csomopontfejlesztéssel (korforgalom). A nyomvonalat elsé iitemben mechanikai
stabilizacios utburkolattal célszeri megépiteni, aszfalt burkolat elegendd csak a
sziikséges sarrazo hosszban a korforgalomtol mért 50 m tdvolsagig. Ennek részleteit a
tovabbi tervezés esetén a 2104 j. orszagos kozut kezeldjével sziikséges egyeztetni
(Magyar Kozut).

A nyomvonalak kijelolése (V-33 kivételével) nem engedélykoteles tevékenység,
maganteriilet igénybevételre nincs sziikség.

VM-1, VM-2, VM-3 szakaszok: Meglévo létesitménvek felujitasa, feliillvizsgalata

A Csomadi ut menti és a Gyermekliget u — Budapesti u menti kerékparos nyomvonal
megfeleld miiszaki paraméterekkel kertiilt kialakitasra, mindkét szakaszon a burkolati
jelek felujitasa szorulnak.

A F6 at menti (VM-3) kerékparos nyomvonalnal a szervizutak tekintetében
hianyoznak az ttiranyjelzo tablak, ezeket potolni kell. A Mogyorddi utca — Kalvin koz
kozotti szakaszon a parkolast meg kell tiltani a gyalogos-kerékparos feliileteken
egyarant. A Kalvin kdz — Allomas utca szakaszon a jelenlegi 1étesitmény szélesitése
sziikséges min. 3,00 m-re a a kozvilagitasi oszlopok athelyezésével. Alternativ
megoldas lehet a kozat szélesitése ¢és kétoldali iranyhelyes kerékparsav 1étesitése,
azonban ez a parkolohelyek teljes megsziintetését kivanja a szakaszon.

Egyéb (halézat)fejlesztések

Ide tartozik minden olyan haldzatfejlesztési beavatkozds, amely kisebb
beavatkozasokkal tud wjabb haldzati Gsszekottetéseket biztositani, vagy serkenti a
kerékparos halozat hasznalatat.

5.1.2.1 Laké-pihend dvezetek, forgalomcsillapitds (LPO)

A fejlesztési teriileten 30 db. j lako-pihend Ovezet kijelolését javasoljuk, amelyek
teriilete szinte az egész telepiilést lefedi. A varosban elvétve jelenleg is talalunk lako-
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pihend Gvezet vagy Zona 30 kezdetét-végét jelzo tablakat azonban ezek kihelyezése
nem teljes korl, igy az Ovezet hatirai nem egyértelmiiek. A lakoé-pihend Odvezetek
kozathalozata alapvetéen onmagukban kerékparozhatdak, ezért — amennyiben azt
egyéb igény nem teszi sziikségessé — sziikségtelen kiilon kerékparos Ilétesitmény
megvalositasa. Egyéb igény lehet az Ovezetben pl. egy tutvonal folytonossaganak
biztositdsdhoz az utvonal jelolése kerékparos nyomokkal, vagy kerékparos
utiranyjelz6 tablakkal.

5.1.2.2 Egyiranyu forgalmu utcak megnyitdasa elleniranynu kerékpdrozdsra
Lako-pihend Gvezetekben a burkolatszélességtol fiiggetleniill megengedhetd a
kerékparos ellenirdnyt haladasa az egyiranyu utcakban.
A tervezési terlileten nem jellemzoek egyirany utcak, 6sszesen 6t ilyen utca van, ezek
kozil csak a Kinizsi utcdban megengedett az elleniranyu kerékparozas. A tdbbi
utcaban mindenképpen javasoljuk az elleniranyt kerékparozas biztositasat.

A meglévd/javasolt egyiranyu utcak javasolt elleniranyu kerékparozasanak biztositasa:
e Hajdi utca 300 m
e Ujiskola utca 100 m
e Raday utca 145 m

e Temeto utca 150 m

18. abra: A telepiilés egyiranyt utcait javasoljuk elleniranyban kerékparozhatova
alakitani a megfeleld forgalomtechnikai intézkedések segitségével
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Altalanossagban az egyiranya forgalmi utpalyakon az elleniranyl kerékparozas
engedélyezésével gondoskodni kell a csomdponti teriiletek egyértelmii kialakitasarol.
Az elleniranyu behajtasnal célszerii a kerékparosokat szigetes (festett vagy épitett)
kapu védelmében beengedni. A csomopontok minden megkdzelitési irdny feldl
felismerheté ¢és egyértelmii  kialakitdsiak legyenek. Az utcdk minimalis
keresztmetszeti szélességének meghatarozasahoz lasd a 7. tdblazatban feltiintetett
értékeket.

A javasolt beavatkozds nem épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

KIVEVE
1651

19. abra: Egyiranyu utca jelzétablai elleniranyu kerékparos forgalom esetén

Rendszeres
Személygépjarmil forgalom autobusz-
Engedélyezett forgalom
sebesség esetén
Nincs parkolés Egyoldali Kétoldali Bpa:rrlil;llzesn
20 kan/h (LPO) Barmely szélesség -
30 km/h (Zéna)
30 km/h 3,00 m 3,25m 3,50 m 4,25 m
50 km/h 325m 3,50 m 3,75 m

7. Tablazat: Kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyt utcaban biztositando
kozlekedési feliilet megengedett legkisebb szélessége

5.1.2.3 Lépcsdk atjarhatosdaga
A fejlesztési teriileten a tervezés soran nem talalkoztunk kozteriileti 1épcsével.

5.1.2.4 Csomdpontok fejlesztése, jelzolampak

A telepiilésen jelenleg 1 db csomopontfejlesztésrdl van tudomasunk, a Budapesti 1t és
a Fo ut talalkozasanal. A fejlesztés tervezési fazisban van, a teriiletet érint6 javasolt
kerékparos 1étesitmény kivalasztasakor a munkakdozi allapotot figyelembe vettiik.

A telepiilésen 1 db klasszikus értelemben vett jelzolampas forgalomiranyitasa
csomoépont talalhato a 2102 és 2104 j orszagos kozutak keresztezésénél. Osszesen 3 db
nyomogombos jelzélampaval szabalyozott kijelolt gyalogos-atkel6hely talalhato a
tervezési teriileten. 2 db a FO titon, a 2102 j. utnal illetve a Mogyorddi uton a Kinizsi
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utcandl. Veresegyhdzon tovabbi hiarom helyen javaslunk csomopontfejlesztést, a
jelenlegi forgalmi rend feliilvizsgalatat, vagy 01j gyalogos-kerékparos keresztezést:

a Budapesti ut F6 0t csomoépontja, amire mar meglévd tervek allnak
rendelkezésre.

Ujiskola u — Temeté utca (V-19 szakasz) nyomvonal, a 2104 j ut
keresztezésénél

2102 j uton a Pet6fi utcanal (V-28) szakasz

Koés Kaéroly u — Garaboncids u. — Csomadi u. korforgalom épitése

(Megrendeldi kéréssel 6sszhangban)

Viczian u — F6 ut csp — V-33 szakasz - korforgalom épitése (Megrendel6i
kéréssel 6sszhangban)

Mogyorodi utca — Anonymus utca csp. baleseti gocpont.

Mogyorddi utca — Csomadi u — Patak u csp. — veszélyes rendezetlen csomopont
Andrassy Gt — Temeté u — Pet6fi u. — Ujtelep u csp. — veszélyes rendezetlen
csomopont

A tervezési teriileten a FO ut északi végén a lakott teriilet hataran, és a 2102 j. uton a
V-1 — V-2 j. szakaszok talalkozanal 1-1 telepiilési bejarati kapu épitését javasoljuk, a
forgalombiztonsag javitdsa érdekében. Ezeken a helyeken kerékparos atvezetés
1étesitése is sziikséges. A telepiiléskapu épitésével ez is a lehetd legbiztonsagosabban
valosithato meg.

A javasolt telepiiléskapukon kiviil, 6 0j kerékparos atkelShely 1étesitése sziikséges:

a Fo6 uton (2102 j. at) Budapesti utnal — csatlakozo terv szerint

A Csomadi uton a Pipacs utcanal

Ujiskola u — Temeté utca (V-19 szakasz) nyomvonal, a 2104 j ut
keresztezésénél

2104 j. uton a Pet6fi utcanal

2104 j. Gton az Attila utcanal

2104 j. Gton az E6tvos utcanal

5.1.2.5 Iskolak, intézmények megkozelithetoségének javitisa
A telepiilésen tobb iskola, 6voda és bolcsdde is talalhaté melyek megkozelithetoségét
a javasolt kerékparforgalmi halozati elemekkel javitottuk:

o Meseliget Bolcsdde (Gyermekliget u. 34-36.)

Arnyas Bélcséde (Veresegyhaz, Arnyas utca 3.)
Mézeskalacs Ovoda és Boleséde (Bardos Lajos u. 33)
Aranyalma Bolcséde (Nemzetor u. 14)

Picur Csaladi Napkozi (Mogyorodi u. 55.)

Zeneliget Csaladi Napkozi (Liget koz 5.)

Angol Napkdozi

Kéz a Kézben Ovoda (Széchenyi tér 2.)

Arnyas Ovoda (Veresegyhaz, Arnyas utca 1.)
ZENELIGET Alapitvanyi Ovoda (Szent Korona u. 6)
Picur Ovoda (Mogyorddi u. 55.)

Fabricius Jozsef Altalanos Iskola (F6 t 77-79)

Kalvin Téri Reformatus Altalanos Iskola (Kélvin tér 2.)
Szikrasuli Altalanos Iskola - Maganiskola Veresegyhaz (Gyermekliget utca
32)

O O 0O 0O 0O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0O0
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Veresegyhazi Waldorf Altalanos Iskola (Sportfold utca 1.)

A Jové6 Iskolaja Altalanos Iskola (F6 ut 106.)

Lisznyay Szabd Gabor Alapfoku Miivészeti Iskola (Nap utca 14/a)
Veresegyhazi Katolikus Gimnazium (F6 Gt 117-125.)

Egységes Gyogypedagogiai és Modszertani Intézmény (Ujiskola u. 15.)

O 0O 0O 0O

5.1.2.6 Kerékparparkolas fejlesztése, multimodalitas kiterjesztése
Buszkozlekedés (menetrendszeri Volanbusz és helyi jaratok) a telepiilés egészén
megtalalhatoak (ldsd.: 3.3.1.6. fejezet)
A buszmegallok megkdzelithetéségét a bemutatott gyalogatkelok fejlesztése / ujak
épitése is elOsegiti, de a kerékparrol vald atszallas alapfeltétele, hogy legyen a
buszmegallonal kerékpartamasz. Mivel a buszmegallok strlisége megfeleld, igy a
B+R rendszer (kerékparosok tomegkozlekedésre atszallasa) a telepiilésen beliil nem
igazan jellemzo.
Veresegyhazon elszortan biztositott a kozteriileti és intézményi belsé udvari
kerékparparkolds, azonban tobb forgalomvonzd Iétesitménynél nincsenek tadmaszok
kihelyezve. A meglévo tamaszok kapacitasbovitése/kényelmesre cserélése, illetve Uj
tamaszok kihelyezése javasolt. A javasolt kerékpartamaszok, kerékparparkolok
helyeir6l a T-5 Javasolt kerékpdrforgalmi nyomvonalak c. tervlap nyujt tajékoztatast.
Az Iskolanal, az Ovodaknal, a Kozigazgatasi 1étesitményeknél (Polg. Hiv., Posta)
illetve a jatszotereknél és forgalmasabb boltoknal, étkezdéknél is a tamaszok
szamanak bovitése sziikséges.

Megfelelden kialakitott kerékpartamaszokbol széles a valaszték, ezekbdl néhanyat
szemléltetd célzattal bemutatunk. A telepités helyszine és a hasznalat mddja, valamint
a tarolas idOtartama alapjan javasoljuk kivalasztani a legmegfelelobb tipust €s az
elrendezést. A tamaszok kozott minimum 0,8 m tavolsag sziikséges, de 1,0 m
alkalmazasat ajanljuk. Olyan tdmaszok alkalmazasidt nem javasoljuk, ami csak a
kereket tartja. Az idedlis tdmasz, amihez a vazat neki lehet donteni, és kiiszkddés
(Iehajolas, hozzaférési nehézségek) nélkiil le lehet kotni a véazat (ugyan is ugy a
legbiztonsagosabb lopas ellen).

20. Abra: U alak kerékpartamaszok rozsdamentes acélbol, reklamtabla elhelyezési
lehetdséggel

62



Veresegyhdz Varos Kerékpdarforgalmi Halézati Terve

9. Fot6: U alaku kerékpartamaszok horganyzott acélbol

5.1.2.7 Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer fejlesztése
Jelenleg a telepiilésnek nincsen kerékparos tablarendszere. A  kerékparozas
infrastruktira-rendszerének sajatos elemei az egyértelmi, érthetd, és megbizhatd
tajékoztatasi rendszerek, ezeken beliil az Gtbaigazito és informacios tablarendszerek. A
tablarendszerek fejlesztése az épitett infrastruktara fejlesztésétdl idoben és térben
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fiiggetleniil is folyhat, azonban épitéssel parhuzamosan mindenképpen ajanlott. A
tablarendszer kialakitasat (tablatipusok, tablak elhelyezését, tartalmat, méretét, szinét,
feliratat stb.) a vonatkozoé e-UT 03.04.13 Kerékparozhatd kozutak tervezése cimil
Utiigyi Miiszaki El6iras (UME) szabalyozza. A tablak pontos tartalmat és elhelyezését
a részletes forgalomtechnikai tervek készitésekor lehet meghatarozni. Javasolt tehat a
fejlesztési teriileten a kialakitandd uj/fejlesztendd kerékparforgalmi halozat
megvaldsitasa soran egységesiteni a kerékparos utiranyjelzés rendszerét. A meglévo és
alkalmatlan, sériilt, vagy nem egységes jelzéseket el kell tavolitani és 1j, megfelelden
megtervezett jelzotablat kell kihelyezni.

Az aktualis 2019-es kerékparos eldirds szerinti tablaképet az 3.3.1.7. fejezetben
mutattuk be. Korabbi UME z61d alapon sarga feliratot irt eld, illetve a telepiilés egyedi
jelzotablakat is hasznalhatott. A fényvisszaverd folia alkalmazasa nem kovetelmény,
de javasolt EG foliazas. Tabla alapanyagnak a lopas megeldzése érdekében
furnérlemezt javaslunk.

A tablak két tipusba tartoznak:

Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbolummal ellatott hossziikas méretii tabla, tavoli
¢s kovetkezo teleplilésnév megjeloléssel, tavolsdggal. A nyil alakll tdbla mutatja az
atiranyt.

Utvonal megerésité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott kis méretii, nyil alaka
jelzotabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes
iranytartasat kell jelezni, vagy hosszl szakaszon meger6sitést adni, hogy nem tértek le
az utrol.

A kisforgalmt utpalyan vezetett nyomvonalak esetében az iranytartast eldsegitod tablak
kihelyezését javasoljuk, az V-# szakaszoknal leirtak szerint. A meglévd ttiranyjelzd
tablak cseréje javasolt az 11j kerékparos UME szerinti egységes rendszerre. A meglévo
jelzotablakon jelolt uticélok tovabb fejleszthetdk a részletes tervezés soran.

Iranyelvek:

A tablakat ugy kell elhelyezni, hogy azok megfeleld idében és tavolsagrol
felismerhetok legyenek. Ezen feliill torekedni kell a megfeleld tajékoztatashoz
szlikséges legkevesebb tajékoztatd tabla alkalmazasara. Ennek értelmében a kisebb
kiterjedésii és jol attekinthetd csomdpontokban torekedni kell arra, hogy egy oszlopra
helyezziik az 0sszes utiranyt jelzo tablat. Ennek olyan helyen kell lenni, hogy minden
érkezési iranybol jol lehessen latni. Nagy kiterjedésli csomopontokban az egyes
iranyok jelzését szét kell bontani és azokat egyesével, vagy részben Osszevontan kiilon
oszlopra kell helyezni.

A tablakat a menetirinyra mer6legesen és a menetirannyal parhuzamosan is el lehet
helyezni. Ugyelni kell arra, hogy a kihelyezett tablak a kdzlekeddket (jarmiivezetoket,
kerékparosokat, gyalogosokat) szabad kilatasukban és egymas mozgasanak
észlelésében ne akadalyozzak.

Elsédleges uti célok:

az elérendo telepiilések, vagy telepiilésen beliili teriilet egységek,
jelentds kozlekedési csomopontok, kozterek,

jelentos atszalloé csomopontok,

jelent6s hidak,
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5.2

5.3

5.4

5.5

e nagyobb tavak,
e vasuti kapcsolatok,
e jelent6s idegenforgalmi teriiletek.

Masodlagos uti célok:

kisebb teriiletegységek, teriileti alkozpontok,
idegenforgalmi uti célok,
sportlétesitmények,

természeti értékek,

kerékparos szolgaltatasok,

bevasarlo kozpontok, intézmények,

B+R parkolok,

mas helyi jelentdségii célpontok.

Koézbringa
A tervezési teriileten kozbringa rendszer kiépitése, nem idGszerd.

Szervezeti-miikodési hattér

A telepiilés lakott teriiletén beliil kialakitandd és meglévd kerékparforgalmi haldzat
fejlesztése ¢€s lizemeltetése Onkormanyzati feladat. Az {izemeltetéshez és a
fenntartashoz sziikséges eszkdzok beszerzése az Onkormanyzat feladata. E feladatok
ellatasahoz az alabbi eszk6zok beszerzését javasoljuk:

- Seprogép

- Finyir6 gép

- Szerszamok agnyeséshez

- Hétolo

Kerékparos adatgyiijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalas bevezetése
indokolt lehet az orszagos kozutak (2101 és 2102 j. it) mentén, hogy figyelemmel
lehessen kisérni a kerékparos forgalom nagysaganak valtozasat, illetve, hogy a
kornyez0  telepiilésekhez/szakaszokhoz képest mennyien hasznaljdk ezt a
Veresegyhazi szakaszt kerékparozasra. Automatikus kerékparos forgalomszamlald
allomas telepitését nem javasoljuk a haldzat gerincének megvalosulasaig.

Kiséro intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformalo tevékenység folytatasa, a teljes telepiilés
celkozonségét elérve.

Célkozonségnek tekintve a kerékparral, gépjarmiivel és gyalogosan kozlekeddket
egyarant. Cél a kiilonboz6 kozlekedési modok egyiittmiikodésének javitasa, a
kerékparozas népszeriisitése és a rendszeresen kerékpart hasznalok szdmanak
novelése.

Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valdsitandd meg
a helyes kerékparhasznalat és kozlekedés szabalyainak oktatasa az alapvetd
karbantartasi és szerelési ismeretekkel egyiitt.

A projekt megvalosulasat kisér0 intézkedések soran a kialakitasra keriil6
kerékparosbarat halézat ismertetése, népszertisitése, bebiciklizés, bringds reggeli,
bringdzz a munkdba, bringdzz a suliba, ,Bike Challenge”, ,Night on bike”
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kampanyok, események szervezése is feladat. Lehetéség van a BringaSuli,
BringaAkadémia kerékparos oktatasi, nevelési programok szervezésére, tamogatasara.
A BringaAkadémia program keretében:

. kerékparos rendezvényeket szerveznek (iskoldkban, sportnapokon, céges
csaladi rendezvényeken, nyari taborokban, stb.);

. iskolai oktatast (szakkoroket, tanorai oktatast, KRESZ-napot, stb.) szerveznek;
. akkreditalt BringaAkadémia pedagogus-tovabbképzéseket, tovabba az

érdekld6dok szamara BringaAkadémia oktatoi tanfolyamokat tartanak.

Kivald lehetéség ez a projekt keretében megvalositandd kisérd intézkedések
megalapozasahoz.

A kerékparozast népszerlsitd tevékenységek szervezésében stratégiai partner lehet a
Magyar Kerékparosklub, mely aktivitasat és eredményeit tekintve a legjelentdsebb
orszagos civil kerékparos szervezet. Meghirdetett programjai orszagszerte népszertiek,
és elérhetéek. Kampanyaik folyamatosan fejlédnek és szervezddnek, aktiv
részvételiikre a szemléletformalasban lehet szamitani.

A kialakitandd6 és a majdan kialakulo kerékpéaros infrastruktara elemeinek
ismertetésére ,,Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcio keretében a szervezok a
kevésbé gyakorlott biciklistdkat rovid elméleti és gyakorlati oktatds révén
megismertetik a kerékparozas, mint mindennapi kozlekedési alternativa lehetoségével.
A 1,5-2 6ras ingyenes program egyszerre népszerisiti a kerékparozast, iilteti el a
kulturalt egytitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben biztonsagos biciklizésre is
nevel. A kerékparozas iskolai népszerisitését segitheti a Magyar Kerékparosklub
STARS-UNIQA szemléletformalo programja, amely megismerteti a gyermekekkel a
kozlekedési modok eldnyeit és hatranyait, a fenntarthatd kozlekedési lehetoségeket,
valamint a kerékparozas fontossagat és Iétjogosultsagat, valamint a kerékpar
tartozékait. A kerékparozast népszerlisitO meglévd kampanyokat, vagy azokhoz
hasonld helyi felhivasokat javasolt kezdeményezni a fejlesztési tevékenység
megvalositasi id6tavlata alatt. A Bringazz a munkéba! (BAM), Bringazz a suliba!,
Bringaval a boltba!, Helyben vedd meg!, felhivasok alatt szerzett tapasztalat a Magyar
Kerékparosklub birtokaban garancia a leend6 egyiittmtikodés keretében kialakitando
szemléletformalo tevékenység sikerére.

A szemléletformalo tevékenységeken kiviil javasoljuk a kerékparhoz valé hozzajutas
tamogatasat. Ahhoz, hogy az iddsebb korosztaly, vagy az emelkedok megmaszasaval
elérhetd lakohelyekre igyekvok szamara is vonzd legyen a kerékparozas, az
elektromos kerékparokhoz vald hozzaférés lehetoségét is tagitani sziikséges.

Az elektromos kerékparok ma mar kényelmes, akar robogo-szerli kivitelben is

kaphatok. Példa elektromos kerékparra és robogora:

10. Fot6: Elektromos kerékpar és robogo.
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6
6.1

Megvalositas

Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

6.1.1 Intézkedési terv

1. mérfoldkeo:

- Kerékparforgalmi halozati terv elkészitése (KHT)
A projekt a kerékparforgalmi halozati terv készitésével és jovahagyatési (biralat és
tervzstri) folyamatanak lezarasaval jut el az 1. mérfoldko végéhez.

2. mérfoldke:
- Miiszaki tervek tervezoéjének kivalasztasa
A beruhazé meginditja a miiszaki tervek (és egyben a tenderdokumentécio)
elkészitésére vonatkozd (koz)beszerzését. Ehhez elkésziti a (kOz)beszerzést
- Engedélyezési tervek készitése
A tervezO elkésziti munkakdzi egyeztetések figyelembevételével a végleges
dokumentéciot és atadja azt a megrendelonek.

3. mérfoldké

- Epitési engedély megszerzése, jogerére emelkedése
Az ¢épitési engedélykoteles tevékenységek esetében az engedélyezési eljaras
lefolytatasa, az engedélyes hatarozat jogerére emelkedésérdl szolo értesités
kézhezvétele.

- Tenderdokumentacio (kiviteli tervek és koltségvetési kiirasok) elkészitése
A kivitelezésre iranyul6 ajanlatkérési (tender-) dokumentacié miiszaki kotetei (kiviteli
tervek és koltségvetési kiirasok) elkészitése.

- Kivitelez0 kivalasztasara iranyuld eljards meginditasa
A beruhazé meginditja a kivitelezd kivalasztdsara vonatkozd kozbeszerzését. Ehhez
elkésziti a kozbeszerzést megalapozd dokumentumokat, valamint a felhivast és

- Szerzddéskotés a kivitelezdvel
A kozbeszerzés lezarasaként és eredményeként Iétrejon a kivitelezdvel a szerzédéses
viszony.

6.1.2 Utemezés

Jelen halozati terv szerinti nyomvonalak megvalositdsat 3 iitemre javasolt bontani az
alabbi szempontok alapjan:

- Veresegyhaz prioritasként kezeli a telepiilés hataraban és azon beliil is tizemeld ipari
parkok haloézatba kotését, tehat ezen nyomvonalak halézatba kapcsolasat javasoljuk az
els6 és masodik iitemek soran megvalositani. Elsddleges a Medveotthon és az ujonnan
1étesiilé vasuti megallohely bekotése a haldozatba 2024-25 idészakban. Az elsé iitemben
javasolt megvalositani a megléve létesitmények kismértékii beavatkozassal jarod
korszerlisitési munkait is. A mdasodik megvaldsitasi iitem javasolt idétavlata 2028-ig
realizalhatd, mig az utolso, III. litemben javasolt beavatkozasok 2035-ig megvaldsitasra
keriilhetnek. Altaldnossagban a kivitelezési idszak kezdetén célszerli azon beruhazési
elemeket megvalositani, amelyek megépitésére rendelkezésre all a sziikséges forras, vagy
nem igényelnek nagy beavatkozast, épitést (a mar elinditott projekteket leszamitva).
Ebben az idészakban kell elkésziteni a csak tablazassal vagy burkolatfestéssel jard
beavatkozasokat.
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6.2

6.3

7

- Javasolt az épitési idoszak kezdetén a forgalombiztonsag ndvelésére torekedni. Ekkor
célszer(i azon infrastruktiraclemek kivitelezése, amelyek a meglévo allapotban a halozat
kritikus részeit képezik balesetveszély, nagy kozuti forgalom vagy folytonossagi hiany
(jarhatatlan utszakasz, kerékparosokra vonatkozo tiltas stb.) miatt.

- A kivitelezési id6szak masodik felében javasolt a halozat folytonossaganak
megteremtése. A cél, ekkor azon beruhazasi elemek megvalositisa, amelyek jelentOs
szolgaltatasi szinvonal-novekedéssel jarnak, javitjdk az atjarhatésagot, kialakitjak a
halézatos rendszert.

- A kivitelezési id6szak végén elsdsorban a halozat kényelmének fejlesztése torténik,
ekkor keriil sor a jelenleg meglévo kerékparforgalmi létesitmények felujitasara,
korszerlsitésére, szinvonalanak fejlesztésére. Ekkor érdemes az egyes kiilteriileti
kapcsolatok megépitésére fokuszalni.

- Figyelembe kell venni azonban, hogy a naptari év jelentds része alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatasara. Egyes technologiak alkalmazasa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotott a november 15. - marcius 15. kozotti négy honapban. A hideg,
csapadékos id6jaras miatt melegen hengerelt aszfaltok nem terithetdk, illetve a betonozasi
munkdk is korlatozottak, vagy adalékszerek alkalmazasat igénylik. Célszerti a
munkaszervezésnél ezt is figyelembe venni.

A tervezett kerékparos fejlesztéseket a 8. Javasolt létesitmények dsszefoglalo tablazata c.
fejezetében leirt, és a T-6 j. Javasolt létesitmények megvalositisanak iitemezése c.
tervlapon abrazolt litemezés szerint javasoljuk kialakitani.

Anyagi forrasok
A megvalositasi folyamat Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program Plusz ,,Elhet
telepiilések™ c. palyazati pénzbdl illetve dnerdbdl kezdédhet meg. Palyazni legalabb egy
itemre (iitemenkénti sorrendben) célszerli. Az litemezett megvalositds szerint tovabbi
forrasok keresése célszerli. Palyazat nélkiil a telepiilés 6nereje nem elégséges a fejlesztés
egészéhez.

Tervezoi koltségbecslés

A tervezett nyomvonalak megvalositasat id6ben iitemezetten javasolt végezni. Az egyes
itemekhez sziikséges forrasok mennyiségét, illetve a teljes javasolt halozat kiépités
bekertilési koltségét a jelen gazdasagi helyzetben nem lehet redlisan megbecsiilni.

Egyeztetés

A tervezés soran tobb egyeztetést folytattunk a T. Megrendelével. Az egyeztetésekrol

jegyzokonyv is késziilt, melyet a KHT-hoz csatolunk.

8

Javasolt l1étesitmények osszefoglalo tablazata
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- , , szakasz Javasolt e A
Szakasz megn. Erintett utcak, helyszinek utca hossz [m] T ey létesitmény tipus
V-1 Foti utca (Csomad) 370 - I11. kp. nyom és tablazas
Csomadi ut (2102 j. ut); Onallé kétiranyt
V-2 Meggyes u - Garaboncias u. kozott 1700 ) L. kerékparut
V3 Kisrét utca 1725 : L Ondllo kétiranya
kerékparut
V-da Budapesti u. szervizt 1470 - i kp. nyom és tablazas
(északi oldal) : p- 1y
. ., 645 kp. nyom és tablazas
Budapesti u. szervizut e AL
V-4b (déli oldal) 160 1005 II. kp. n}’IO}nre’s tablazas
utépitéssel
585 kp. utiranyjelz6 tablazas
V-5 Koés Karoly utca 815 I1I. —
kp. utiranyjelz6 tablazas,
230 e
utépitéssel
V-6 Bartok Béla utca 1490 1L Nyitott kerékparsav
Erkel Ferenc utca 1030
V-7 Tinddi Lantos Sebestyén utca 260 2245 II. Nyitott kerékparsav
Sportfold utca 955
V-8 Sportfold utca 400 - 1L ElvalasFtas n,elkl{h,
gyalog- és kerékpartt
V-9 F6 Gt 855 ; 11l Ondllo kétiranya
kerékparut
Banoczi utca 330 Kerékparsav, utépitéssel
V-10 1650 11l q Yt',mb;lﬂf“’llﬁt, dissal
LGt 350 szélesitéssel, felujitassa
Lévai utca 970 Kerékparsav
Lejt6 iranyban
kerékparos nyomok,
V-11 Bokréta utca 910 - 111 emelkedd iranyban
kerékparsav, utburkolat
szélesitéssel
V-12 Viczian utca 1460 - 1L Nyitott kerékparsav
V-13 Revetek utca 1110 - 11 kp. nyom és tablazas
Mechanikai stabilizacios
V-14 Bokréta utca 265 - I11. utburkolat, kp.
utiranyjelz6 tablazas
Garaboncids utca 415
Hétvezér utca 710 .
V-15 2570 1L Nyitott kerékparsa
Koényves Kalman utca 785 A SR
Anonymus utca 660
Onall6 kétiranyt
110 Rl
kerékparut
V-16 Patak utca 750 1750 L Nyitott kerékparsav
390 Nyitott kerékparsav,
burkolat feljitassal
Mogyorodi utca 930
V-17 Anonymus utca 75 1420 II. kp. utiranyjelzo tablazas
Jegenye utca 415
200 Nyitott kerékparsav
V-18 Ujiskola utca 350 1L Nyitott kerékparsav,
150 R s
burkolat szélesitéssel
V-19 Temetd utca 675 - 1I. kp. utiranyjelzo tablazas




Onallo kétiranyt

V-20 Andrassy ut 455 - I. e g
V-21 Kertesi utca 170 - 11 Nyitott kerékparsav
V-22 Csibaj utca 1270 - II. kp. utiranyjelzo tablazas
V-23 Patak utca 1380 - 1 Elvilasztds nélkil
gyalog- ¢és kerékparut
V.24 . 'Ibolya u.tca 395 _ 10 Elvalas?tas n?lk]'}h,
(Ivacsi-t6 nyugati partvonala) gyalog- és kerékparut
Patak u - Talalkozok utja kozotti 60 kp. nyom és tablazas
V-25 hidmitdrgy 260 I1L. = flltf,pll(tf’?sefl :
Talélkozok ttja 200 nallo ketiranya
kerékpartt
240 kp. utiranyjelzo tablazas
Tolgy utca 540 1. Mechanikai stabilizacios
300 utburkolat, kp.
utiranyjelz6 tablazas
320 kp. utiranyjelzo tablazas
Talalkozok utja 680 II. Mechanikai stabilizacios
360 utburkolat, kp.
utiranyjelz6 tablazas
Orgona utca 370 - 1L kp. utiranyjelzo tablazas
Mechanikai stabilizacios
Daru utca 215 - 1I. utburkolat, kp.
utiranyjelz6 tablazas
V-26 o e
Mechanikai stabilizacios
Fiirj utca 255 - 1L utburkolat, kp.
utiranyjelz6 tablazas
Arpéd utca 350 - I kp. Utiranyjelzd tablazas
., , ., Mechanikai stabilizacios
Kleplte,tlen utsz,akasz az"A.ITpad utca 340 . L ST 55,
és a vasutvonal kozott e
utiranyjelz6 tablazas
Vasut utca 380 - 1I. kp. utiranyjelzo tablazas
Baross utca menti parkolo utja 350 - II. kp. utiranyjelzo tablazas
Szabadsag utca 575 - 1L kp. utiranyjelzo tablazas
270 Nyitott kerékparsav
Kinizsi ut 640 1L
st uiea 370 kp. titirnyjelz6 tablazas
V-27 Allomas utca 280 I11. Kerékparsav
Jokai utca 250 kp. nyom és tablazas
V-28 . . és tablaza
Petsfi utca 285 860 1 kp ‘nyom es, tabrlaz’as
325 Nyitott kerékparsav




V-29 Réday utca 470 1330 I kp. utiranyjelzo tablazas
860 Nyitott kerékparsav
Ujtelep ut 240
e e,p u ca Lejt6 iranyban
Wesselényi utca 900 Kerékparos nvomok
V-30 Barag6dor utca 135 2340 II. P - y >
. emelkedd irdnyban
Cserje utca 650 Rt
kerékparsav
E6tvos utca 415
V-31 Arnyas utca 590 - 1L kp. nyom és tablazas
V-32 Szadai it 330 - 11l Ondllo ketirdnyd
kerékparut
., Mechanikai stabilizacios
V-33 Royal Rangers cs”er’kesztaborhoz 280 _ 0L i .
vezeto ut Cao g o o moonoo o
utiranyjelz6 tablazas
VM-1 Csomadi at - Mogyorodi utca 1560 - L. e ltisdinl <)
felujitasa
VM-2 Gyermekliget u. - Budapesti u. 830 - I1. Forgalorr?l,tc?chmka
felujitasa
VM-3 F6 t - Szadai t 3630 - 11l Meglévs Ietesitmény
szélesitése v. atépitése
osszes
Egyéb darabszam/ darabsza Javasolt
. g,y , Erintett utcak, helyszinek . m/ ise létesitmény tipus
l1étesitmény féréhely/ hossz | ., épitési iitem
féréhely/
hossz
Laiko-plheno - 30db - 1L -
ovezetek
Zobna 30 dvezetek - 1 db - 1I. -
Egyiranyt utcak Hajdi utca 300 m
ertllelrnranyu' , UJleola utca 100 m 695 m L _
kerékparozhatdsa Raday utca 145 m
ga Temetd utca 150 m
2102 j. at 18+250 kmsz. e ;
(Gl Misen wio) 1 db - III. Kerékparos atvezetés
Kijelolt gyalogos-
Kisrét utca, GE Power fobejaratanal 1 db - L. atkel6hely, kerékparos
atvezetés
2102 j. at 21+580 kmsz. e £ ;
(Csomadi ut, Pacsirta utcanal) Sl ; 1. LG BT
P 2104 j. ut 15+827 kmsz. Telepiilés bejarati kapu,
Teleplés bejarati Fé tt, Autobusz-forduld 1 db . M. kerékparos 4tvezetéssel
kapu és/vagy
kerékparos 2104 j. ut 16+496 kmsz. e £ :
Keresztezés F6 tit, Budapesti titndl 1 db - 1L Kerékparos atvezetés
2104 j. at 16+966 kmsz. e £ ;
F6 tt, Ujiskola utcnal 1 db - 1L Kerékparos atvezetés
2104 j. at 17+438 kmsz. e :
F6 Gt, Petdfi utcanal 1 db - L Kerékparos atvezetés
2104 j. at 18+187 kmsz. e ;
Szadai Gt, Attila utcanal 1 db - III. Kerékparos atvezetés
e 184
2104 . ut 18+540 kmsz. 1 db - 1L Kerékparos atvezetés

Szadai ut, E6tvos utcanal




Budapesti 0t menti iizletsor

30 th

Melodia tér 10 fh
Praxis Patika 6 th
Kalandvar Ovoda és Bolcséde 8 th
Picur Magandvoda 8 th
Veresegyhdzi Termalfiirdé 10 th
Kalvin Téri Reformatus Alt. Isk. 10 fh
Lisznyay Szab6é Géabor Zeneisk. 30 th
Veresegyhaz Piac kornyéke 40 th

Kerékpartamasz Szadai uti Spar Szupermarket 40 fh 290 fh II.

kornyezete

Sport u. Harcmiivészeti kozpont 10 th
Pamut-t6 (Harangkut utca) 20 th
Batthyany utcai temet6 12 th
Andrassy tti temeto 12 th
Széchenyi tér 12 fh
Arnyas Ovoda és Bolcséde 12 th
F6 0t szervizat az Andrassy ttnal 20 fh
Medveotthon vasuti megalloh. 30 th

Medveotthon 30 th 90 th L
Ujiskola u. - F8 it sarok 30 fh
Ivacs vasuti megéllohely 30 th

Fedett kerékpér Veresegyh:'élz vasutallomas 40 th 100 th 1L
parkol6 Téstrand 30 th
Szent Istvan tér 10 fh
Abrosiahaus 20 th

Gyermekliget lakopark 20 th 80 th III.
Veresegyhazi Katolikus Gimnazium| 30 fh




